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1 EINLEITUNG

1.1 Verfahrensweise

Entsprechend den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie werden im Rahmen eines
mehrstufigen Verfahrens zunachst verkehrsaufkommensbezogene Umgebungslarmpegel
sowie die resultierenden Auswirkungen auf die Einwohnerinnen und Einwohner ermittelt.
Die Berechnung der Larmbelastungen durch den Stralenverkehr und die Erstellung strate-
gischer Larmkarten erfolgen in der aktuellen vierten Runde erneut zentral durch das Sach-
sische Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG).

Die Larmkartierung von 2022 wurde erstmals unter Anwendung der neuen, im Rahmen von
CNOSSOS europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren durchgefuhrt.

Aufgrund des Uberarbeiteten Berechnungsverfahrens mit verédnderten Klassengrenzen und
moadifizierter statistischer Methodik zur Ermittlung der Betroffenheiten sind die Ergebnisse
der aktuellen Larmkartierung von 2022 nicht mehr direkt mit den Ergebnissen friiherer Kar-
tierungsstufen vergleichbar. Die modifizierten Berechnungsverfahren fuhren insbesondere
bei freier Schallausbreitung zu héheren Larmpegeln im Einwirkbereich von Verkehrswegen.

Die Pflicht zur Larmkartierung besteht fur Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsauf-
kommen von tber 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr sowie flr Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr. Nach Abschluss der Larm-
kartierung sind Larmaktionsplane fir das Gemeindegebiet aufzustellen.

Durch eine vorherige Analyse der Larmkartierung werden Bereiche mit Uberschreitungen
der Schwelle zur Gesundheitsrelevanz fir 24-Stunden-Pegel und Nachtpegel identifiziert,
um wesentliche Larmbetroffenheiten zu ermitteln. Anhand der Auswertungsergebnisse be-
zuglich der ortlichen Situation werden Ziele formuliert und rAumliche Schwerpunkte zur Ge-
rauschminderung festgelegt.

Der anschlieRend zu erstellende Larmaktionsplan soll neben den formalen Angaben im
Wesentlichen folgende Information bzw. Festlegungen enthalten:

e eine Zusammenfassung und Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung,
e die Bewertung der Betroffenenanzahl,

o das Protokoll der 6ffentlichen Anhorung,

e Dbereits umgesetzte oder geplante MalRhahmen zur Larmminderung,

e einen MalRnahmenkatalog mit kurz- und mittelfristigen Malinahmen zur LA&rmmin-
derung und dem Schutz ruhiger Gebiete fur die nachsten funf Jahre,

¢ langfristige Strategien zur Larmminderung,
e Schatzwerte zur Reduzierung der Anzahl der betroffenen Personen.

Ein besonderer Fokus wird auf der Information und der Beteiligung der Offentlichkeit liegen.
Die frihzeitige Einbeziehung der Blrgerinnen und Birger, externer Behérden und sonstiger
Trager oOffentlicher Belange ist von hoher Bedeutung.

Larmaktionsplan Runde 4 Grof3e Kreisstadt Oschatz — Mai 2024 1
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Das zentrale Element der Larmaktionsplanung ist der Malinahmenkatalog, welcher plane-
rische, bauliche, verkehrsorganisatorische und verkehrstechnische Mal3nahmen umfasst.
Die Entwicklung dieses Katalogs erfolgt in mehreren Teilschritten: Zusammenstellung mog-
licher Minderungsmal3ihahmen, Bewertung der vorgeschlagenen Maflnahmen und an-
schlieRende Priorisierung. Die Bewertung der vorgeschlagenen MafRnahmen erfolgt an-
hand der Kriterien Realisierbarkeit, Kosten-Nutzen-Verhaltnis und Fordermoglichkeiten.

1.2 Veranlassung und Zielstellung

Die GrofRe Kreisstadt Oschatz, Teil des Landkreises Nordsachsens, beheimatet
14.126 Einwohner (Stand 31.08.2023) auf einer Flache von 55,4 km2 [1]. Raumstrukturell
ist die Stadt als Mittelzentrum eingestuft und liegt an der Uberregionalen Achse Leipzig —
Riesa — Dresden und gehdrt zur Raumkategorie ,Landlicher Raum®.

Das HauptstraRennetz in Oschatz wird von der BundesstralRe B 6, den Staatsstralen S 28,
S 30, S 31 und S 38 sowie von acht KreisstraRen gepragt. Die B 6 durchquert die Innen-
stadt in Ost-West-Richtung und im Norden des Stadtgebietes verlauft die Eisenbahnstrecke
der im 1-Stunden-Takt verkehrenden Regionalexpress-Linie RE 50 nach Leipzig und Dres-
den sowie der S-Bahn-Linie S 2 nach Leipzig / Halle. Von dieser Fernbahnstrecke im Bahn-
hof Oschatz abzweigend verlauft die Kleinbahnstrecke Oschatz — Miigeln (— Glossen) durch
das Stadtgebiet in Nord-Siid-Richtung. Die zentralen Knotenpunkte des OPNV bilden der
Hauptbahnhof sowie der Busbahnhof im Stadtzentrum, an dem sich sowohl die Stadtbusli-
nien als auch die Regionalverkehrslinien bindeln. [2]

Die Verpflichtung zur Larmkartierung in der Runde 4 ergab sich aus dem Verkehrsaufkom-
men der Bundesstralie B 6. Aufgrund der fiir die B 6 im Oschatzer Stadtgebiet zugrunde
gelegten Verkehrsstarken wurden die folgenden StrafRenabschnitte in die Larmkartierung
einbezogen:

e Leipziger StralRe
e Promenade
e Brickenstralle

e Dresdner StralRe.

Anhand der in der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrsaufkommen (siehe An-
lage 3.1) ist ersichtlich, dass an den genannten StralRenabschnitten die gemessenen Ver-
kehrsstarken! den Prufwert von 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag (DTV?) z. T.
deutlich Gberschreiten.

1 Verkehrserhebungen: SVZ 2019 Freistaat Sachsen

2 DTV - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz pro 24 Stunden
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Die hochste Verkehrsstarke mit ca. 13.783 Kfz/Tag wurde fur die innerhalb des Stadtgebie-
tes verlaufende Dresdner Stral3e bis zum Abzweig Nossener Stral3e ermittelt. Die im Nord-
westen des Stadtgebietes verlaufende Leipziger StrafRe weist mit ca. 9.950 Kfz/Tag eine
ahnlich hohe Verkehrsstarke wie die aulRerhalb des Stadtkerns fihrende Dresdner Stral3e
auf (Abzweig Nossener Stral3e).

Aufgrund der zentralen Lage und der hohen Verkehrsmenge gehen von der Promenade
und der innerhalb des Stadtkerns verlaufenden Dresdner StraRe erhebliche Larmimmissi-
onen an Wohngeb&uden entlang dieses Stralenzuges aus (siehe Abbildung 1, Anlage 3.1).
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Abbildung 1: Verkehrsstéarke Kfz pro Tag (DTV3)

Der Verkehrslarm der kartierten Bundesstral3e B 6 beeintrachtigt im Innenstadtbereich vor-
wiegend gemischte Bauflachen und Mischgebiete, vereinzelt auch Wohnbauflachen. Dar-
Uber hinaus sind im Ubrigen Stadtgebiet vorrangig landwirtschaftliche Flachen aber auch
Dorfgebiete sowie gewerbliche Bauflachen und Gewerbegebiete betroffen. Des Weiteren
hat sich im Osten der Stadt Oschatz, d. h. stdlich der B 6, ein Gewerbegebiet entwickelt.

3 DTV - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz pro 24 Stunden
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Das Gewerbegebiet wird im Wesentlichen von dem Logistikzentrum der Telekom AG ge-
nutzt, welcher zugleich den grofiten Arbeitgeber der Stadt Oschatz reprasentiert [2].

Die Eisenbahnstrecke Leipzig — Dresden weist eine aufierst hohe Zugdichte auf, die Rei-
sezlige des Fern- und Regionalverkehrs sowie einen umfangreichen Schienenguterverkehr
umfasst. Dies Uberschreitet deutlich die Ausldseschwelle von 30.000 Ziigen pro Jahr, die
eine Larmkartierung erforderlich macht.

Die Eisenbahntrasse durchzieht das nérdliche Stadtgebiet und tangiert hauptsachlich ge-
werbliche Bauflachen sowie Grundflachen und land- sowie forstwirtschaftliche Gebiete.
Entlang der Eisenbahntrasse werden allerdings auch einige Siedlungsbereiche, darunter
Wohnbauflachen und gemischte Bauflachen, direkt bertihrt und sind somit erheblichen
Larmbelastungen ausgesetzt.

Die primére Zielsetzung der Larmaktionsplanung besteht darin, Umgebungslarm zu vermei-
den oder zu reduzieren, um potenziell gesundheitsschadliche Auswirkungen zu verhindern.
Durch nachhaltige Larmminderung soll die Lebensqualitat der Bewohnerinnen und Bewoh-
ner gewahrleistet oder verbessert werden und das Wohnumfeld soll so gestaltet werden,
dass die Stadt als attraktiver Wohn- und Investitionsstandort aufgewertet wird. Es ist au-
Rerdem wichtig, Flachen mit einer hohen Ruheerwartung als ruhige Gebiete zu definieren,
zu erhalten und vor zunehmendem Larm zu schiitzen.

Der Larmaktionsplan strebt auf Grundlage der gesetzlichen Vorgaben der EG- Umgebungs-
richtlinie eine umfassende Betrachtung der Larmsituation im Bereich der Hauptlarmquellen
an. Diese Planung sollte nicht nur als Verpflichtung, sondern auch als Moglichkeit betrachtet
werden, die langfristige und nachhaltige Lésung von Larmproblemen anzugehen.

Es bietet sich zudem die Chance, integrative Ansatze zu verfolgen, die nicht nur die L&rm-
belastung, sondern auch die Luftqualitat und Verkehrssicherheit verbessern, was wiederum
positive Synergieeffekte fur die Wohn- und Lebensqualitat schaffen kann.

1.3 Aktionsrahmen

Planungsgegenstand sind die gemaR den Kriterien der EU-Umgebungslarmrichtlinie fur die
Larmkartierung 2022 festgelegten StralRenabschnitte der Bundesstralie B 6 und deren Ein-
wirkbereiche. Gemal Abstimmung mit der Stadt Oschatz sind ausschlief3lich die kartierten
Stral3enabschnitte zu bewerten. Zusétzlich sind die ruhigen Gebiete auf dem Territorium
der Stadt Oschatz einzubeziehen.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung fur die innerhalb der Stadt verlaufenden Ei-
senbahnstrecken liegen in der Verantwortung des Eisenbahnbundesamtes.
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Weitere, nicht kartierte Larmquellen wie beispielsweise Fluglarm, Industrielarm oder Frei-
zeitlarm werden aufgrund geringer Relevanz in der Larmaktionsplanung nicht bericksich-
tigt.

Eigenstandige Erhebungen zur Verkehrsstarke, Messungen der Larmbelastung und zu-
satzliche Larmberechnungen fir weitere Larmquellen, die tber die aktuellen Larmkartierun-
gen hinausgehen, waren nicht vorgesehen.

Zur Gewabhrleistung der Information der Burgerinnen und Blrger sowie der Moglichkeit zur
Mitwirkung der Offentlichkeit umfasst das vorgesehene Beteiligungsverfahren spezifische
Veroffentlichungen sowie 6ffentliche Rats- bzw. Ausschusssitzungen. Dartiber hinaus wird
der Planentwurf 6ffentlich ausgelegt und es besteht die Mdglichkeit zur schriftlichen Stel-
lungnahme. Die Ergebnisse der Burgerbeteiligung werden im fachlichen Abwé&gungspro-
zess angemessen berucksichtigt Die Erarbeitung des Planentwurfs erfolgt unter Einbezie-
hung externer Behtrden und Trager offentlicher Belange.

Die Larmaktionsplanung ist ein fortlaufender Prozess, der darauf abzielt, LA&rm nachhaltig
zu reduzieren. Kurzfristige Ziele und Maflinahmen haben eine Zeitrahmen von etwa zwei
Jahren, wahrend mittelfristige Ziele auf einen Zeitraum von etwa 5 Jahren ausgelegt sind.
Langfristige Ziele und Maf3nahmen, die oft umfassende stadtebauliche und verkehrsplane-
rische MalRnahmen einschliel3en, gehen Uber den Zeitraum der vierten Runde der Larmak-
tionsplanung (2023 bis 2028) hinaus.

1.4 Gesetzliche Grundlagen und Vorgaben
1.4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Mit Inkrafttreten der Richtlinie 2002/49/EG (EU-Umgebungslarmrichtlinie) im Jahr 2002 hat
das Europaische Parlament einen neuen politischen Kurs zur weiteren Reduzierung von
Gerduschimmissionen beschritten. Um dieses Ziel zu erreichen, sind folgende Mafinahmen
vorgesehen:

1. Ermitteln der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fir die Mit-
gliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

2. Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und seine Aus-
wirkungen;

3. Annahme von Aktionsplanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungs-
larm soweit erforderlich und insbesondere in Féllen, in denen das Ausmal} der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern sowie
die Umweltqualitéat in den Fallen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.
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1.4.2 Umsetzung in deutsches Recht

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde mit der Anderung des § 47 a-f Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht Uberfuhrt. Dies betrifft Zustandigkeiten, Zeit-
raumen und Anforderungen an Larmkarten sowie Larmaktionsplane. Auf der Grundlage des
geanderten BImSchG wurde am 15. Marz 2006 die 34. BImSchV (Verordnung uber die
Larmkartierung) veréffentlicht, welche die Anforderungen an die Datenermittiung und Larm-
karten konkretisiert.

Zur Ermittlung der Larmbelastung und Betroffenheiten kommen in der aktuellen vierten
Runde erstmals europaweit einheitliche Verfahren zur Anwendung. Fur die durch den Stra-
Benverkehr verursachten Larmbelastungen gelten:

BUB — Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe),
BEB — Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm.

Die Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz erstellte ,Hinweise zur Larm-
kartierung® [8]. Diese Hinweise sollen die Rechtsvorschriften inhaltlich erlautern und — so-
fern nach den geltenden Rechtsvorschriften Interpretations- oder Ermessensspielrdume fiir
den Vollzug bestehen — eine einheitliche Auslegung und Durchfiihrung der 8§ 47a-f BIm-
SchG und der 34. BImSchV durch die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behdrden gewahrleisten. AuRerdem enthalt die Informationsbroschiire des Landesamtes
fur Umwelt und Geologie Freistaat Sachsen [4] Hinweise fur Stadte und Gemeinden zur
Aufstellung der Larmaktionsplane.

In der aktuellen vierten Runde sind Larmaktionsplane entweder neu zu erstellen oder die
vorhandenen Larmaktionspléane der dritten Runde zu Uberprifen und fortzuschreiben, ins-
besondere, wenn weiterhin Uberschreitungen der empfohlenen Prifwerte festgestellt wur-
den. Dies gilt fur alle Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern sowie fiir Orte in der
Umgebung von Hauptverkehrsstraf3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mil-
lionen Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag.

Auf Basis der erstellten Rasterlarmkarten sollen LaArmaktionsplédne erarbeitet werden, um
,Larmprobleme und Larmauswirkungen — einschlie3lich der Larmminderung — zu regeln®.
Gemal 8§ 47 d Abs. 2 BImSchG muissen die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen
des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG entsprechen und die nach Anhang VI der Richt-
linie 2002/49/EG zu Ubermittelnden Daten enthalten. Ein weiteres Ziel dieser Pléne ist es,
ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Verkehrslarms zu schitzen.

GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Entwiirfen der Larmaktions-
plane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, sich an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind
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zu berlcksichtigen. Dies setzt mindestsens eine sachgerechte Abwagung der eingegange-
nen Eingaben voraus. Zudem sind Larmkarten und Larmaktionsplane mindestens alle funf
Jahre zu Gberprifen und bei Bedarf zu aktualisieren.

1.4.3 Bindungswirkung

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich um ein informelles Instrument, das der kommu-
nalen Selbstbindung dienen soll. Obwohl er keine eigenstandige rechtliche Grundlage fir
die Umsetzung der darin festgeschriebenen MalRBhahmen darstellt, ist er bei Abwagungs-
prozessen relevant. Die zustandigen Behdrden, Gemeinden und Trager der 6ffentlichen
Verwaltung haben planungsrechtliche Festlegungen des Larmaktionsplanes bei ihren
Fachplanungen einzubeziehen und, so weit wie méglich, zu bertcksichtigen. Dies trifft ins-
besondere auf die verkehrliche Investitionsplanung zu.

Um die in der Zustandigkeit der Stadt liegenden MaRRnhahmen umzusetzen, missen die fi-
nanziellen Rahmenbedingungen geschaffen und die erforderlichen Eigenmittel im Haushalt
bereitgestellt werden. Es ist ebenfalls wichtig, die verfliigbaren Férdermittel zu akquirieren.

1.4.4 Zustandige Behdrde

Die Verpflichtungen zur Larmkartierung und L&rmaktionsplanung resultieren aus den Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Fir die Larmkartierung von Hauptverkehrsstraf3en
in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von weniger als 80.000 hat der Freistaat Sachsen
die Zustandigkeit fir die Larmkartierung auf das LFULG verlagert.

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 war zum 30. Juni 2022 eine Neuberechnung aller
Larmkarten erforderlich, da gemaf 34. BImSchV seit dem 31. Dezember 2021 neue Be-
rechnungsverfahren anzuwenden sind.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fur Orte in der Néhe von Hauptverkehrsstraf3en liegt
in der Zustandigkeit der Gemeinden. Die zustandige Behérde fur den Larmaktionsplan
Runde 4 der Stadt Oschatz ist das Bauamt Oschatz:

Name der Gemeinde: Stadt Oschatz
Gemeindekennziffer: 14730230

Ansprechpartner: Steffen Wahle

Adresse: Neumarkt 1, 04758 Oschatz
E-Mail: planung@oschatz.org
Internetadresse: www.oschatz.org

Die im Stadtgebiet verlaufenden Eisenbahnstrecken sind nicht Gegenstand kommunaler
Larmaktionsplanung. Mit dem 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG vom 06.07.2013
wurde die Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des
Bundes ab dem 01.01.2015 auf das Eisenbahnbundesamt Gbertragen.
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1.4.5 Geltende Grenz-, Richt- und Orientierungswerte

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt keine konkreten Grenzwerte fest. Nationale Grenz-
und Richtwerte flr Neubau- und UmbaumaRnahmen von Infrastrukturprojekten kénnen ftr
die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden, beruhen jedoch
auf anderen Ermittlungsverfahren (wie zum Beispiel der Richtlinie fur Larmschutz an Stra-
Ben RLS-19 [7]) als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lpen
(Mittelungspegel Uber Tag, Abend, Nacht [24 Stunden] mit 5 dB Zuschlag fur den Abend
und 10 dB Zuschlag fur die Nacht) und Lyigne (Mittelungspegel fur die Nacht [von 22.00 bis
6.00 Uhr]). Die Werte sind somit nicht direkt vergleichbar. Zudem leitet sich daraus kein
Rechtsanspruch fiir Anwohner an bestehenden Hauptverkehrsstraf3en ab.

Grenzwerte fur die Larm- Auslosewerte fiir die Larm- Richtwerte, bei deren Uber-
vorsorge beim Neubau und | sanierung an Bundesfern- schreitung stral3enverkehrs-
der wesentlichen Anderung | straRen in der Baulast des rechtl. L&rmschutzmafRnah-
von StraRen- und Schienen- | Bundes > 6 men in Betracht kommen 7
wegen *
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB, Lpen dB Lnight dB, Lpen dB, Lnight dB, Loen dB, Lnigt
Krankenhau-
ser, Schulen, 57 47 64 54 70 60
Altenheime
Reine Wohn-
gebiete 59 49 64 54 70 60
Allgemeine
Wohngebiete 59 49 64 54 70 60
Kern-, Dorf-
und Mischge- 64 54 66 56 72 62
biete
Gewerbege-
biete 69 59 72 62 75 65

Tabelle 1: Ubersicht tiber Immissionsgrenz-, -auslése- und -richtwerte [4]

Im Jahr 2010 wurden mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes fur das Jahr 2010 die
Grenzwerte, die die Umsetzung von Maflinahmen nach den Grundsétzen der Larmsanie-
rung an BundesfernstraRen ermdglichen, um jeweils 3 dB gesenkt.

4 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.90, BGBI. | S. 1036

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes (VIarmSchR 97), VkBI. 1997 S.
434; 2006 S. 665, geandert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslésewerte vom 25.06.2010

Die Immissionsausldsewerte des Bundes flr seine Stralen gelten seit 2011 auch flr Staatsstraen in der Baulast des
Freistaates Sachsen und seit 2016 fiir Schienenwege des Bundes

Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-
StV), VKBI. 2007 S.767
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Eine nochmalige Absenkung der Auslésewerte der Larmsanierung an Bundesfernstral3en
in der Baulast des Bundes fir Gebiete mit ausgeprégter schutzwirdiger Wohnbebauung
um weitere 3 dB erfolgte durch das Bundesverkehrsministerium im Jahr 2020.

Der Freistaat Sachsen hat diese Regelungen ebenfalls flr seine Staatsstralen tbernom-
men.

Die Bewohnerinnen und Bewohner, die von den hohen Larmpegeln der Hauptverkehrsstra-
Ben betroffen sind, erleben Beeintrachtigungen ihrer Lebensqualitat und setzen sich mog-
licherweise gesundheitlichen Risiken aus.

Eine dauerhafte Belastung oberhalb von 55 dB in der Nacht bzw. 65 dB am Tag ist mit
einem signifikant erhéhten Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen bzw. Bluthochdruck ver-
bunden. Weitere gesundheitliche Auswirkungen umfassen Kommunikationsstdérungen,
Schlafprobleme und Stressreaktionen.

In Tabelle 2 sind den verschiedenen Schallpegelbereichen gqualitative Bewertungsmali-
stabe fir die gesundheitliche Belastung zugeordnet.

> 70 dB Lpen Sehr hohe Belastung

> 60 dB Lnignt (erhohtes Risiko einer Gesundheitsgefahrdung)
> 65 - 70 dB Lpen Hohe Belastung

> 55 - 60 dB Lnight (Grenze zur Gesundheitsrelevanz)

> 55 - 65 dB Lpen Mittlere Belastung

> 45 - 55 dB Lnignt (erhebliche Belastigung)

<= 55 dB Lpen Geringe Belastung

<= 45 dB Lnight (Belastigung)

Tabelle 2: Orientierungshilfe fiir die Bewertung der Larmbelastung [4]

In den Hinweisen fur die Larmaktionsplanung des LfULG [4] werden als Prifwerte fur die
Auslésung von Larmschutzaktivitaten die Grenzwerte zur Gesundheitsrelevanz in Hohe von
65 dB Lpen bzw. 55 dB LNight empfohlen.
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2 BESTANDS- UND KONFLIKTANALYSE
2.1 Ergebnisse der Larmkartierung des LfULG
2.1.1 Systematik

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen und -immissionen bildet die EU-
Umgebungslarmrichtlinie bzw. die 34. BImSchV. Die Schallemissionen des Stral3enver-
kehrs werden generell rechnerisch ermittelt (nicht gemessen!). Sie werden anhand der Ver-
kehrsstarke, des Lkw-Anteils, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Beschaffenheit
der Stral3enoberflache, der Stral3enbreite und der Stral3enlangsneigung berechnet.

Mit der 4. Runde der Larmaktionsplanung sind die Berechnungsmethoden gegeniber den
vorangegangenen Runden angepasst worden. Zur besseren Vergleichbarkeit mit den Da-
ten anderer EU-Mitgliedsstaaten wurde die anzuwendende Schallberechnungsmethode
durch die harmonisierte Berechnungsmethode CNOSSOS vereinheitlicht und grundlegend
modernisiert.

Fur den Larmindex der Larmbelastung tber 24 Stunden Lpen (Tag-Abend-Nacht-Pegel) er-
folgte die Berechnung der Emissionspegel jetzt erstmalig nach dem Verfahren BUB (Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen - Stral3en, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe) (vorher VBUS). Der Pegelwert Lpen Setzt sich nach wie
vor aus

Loay -  Mittelungspegel fir den Tag von 6:00 bis 18:00 Uhr,
Levening - Mittelungspegel fiir den Abend von 18:00 bis 22:00 Uhr und
Lnight - Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 bis 6:00 Uhr

unter besonderer Gewichtung des Abend- und Nachtzeitraums zusammen.

Geéandert haben sich u. a. die zugrunde gelegten Gerauschemissionen fur einzelne Fahr-
zeugklassen und Fahrbahnoberflachen, die Zuschlage fur Knotenpunkte mit Lichtsignalan-
lage und Kreisverkehr sowie die Minderungspegel von Larmschutzwanden.

Damit sind die aktuellen Berechnungsergebnisse nicht mehr mit denen vorangegangener
Larmkartierungen (Runden 1 bis 3) vergleichbar.

2.1.2 Immissionen

Als MaR fiir die LArmbelastung der Einwohner im Einflussbereich einer Larmquelle sind die
Immissionspegel zu betrachten. Das Ausmal} der Belastung reicht dabei von geringen Be-
lastungen (mit Pegelwerten Lpen<55 dB, Lnign<45 dB), die als Beldstigungen empfunden

Larmaktionsplan Runde 4 Grof3e Kreisstadt Oschatz — Mai 2024 10



> spiekermann

Dorsch Gruppe

werden, Uber hohe Belastungen (mit Loen>65 dB, Lnighe>55 dB), die eine Grenze zur Ge-
sundheitsrelevanz darstellen bis zu sehr hohen Belastungen (mit Lpen>70 dB, Lnighe>60 dB),
bei denen vor allem ein erhdhtes Risiko fiir das Auftreten von Herz-Kreislauf-Erkrankungen
(Bluthochdruck etc.) besteht.

Die Larmkartierung 2022 erfolgte erstmals auf Basis der neuen, im Rahmen von CNOSSOS
europaweit harmonisierten, Berechnungsverfahren. Die veranderten Berechnungsmetho-
den fuhren insbesondere bei freier Schallausbreitung zu tendenziell héheren Larmbelas-
tungen im Einwirkbereich von Verkehrswegen.

Die Ermittlung der Schallemissions- und Schallimmissionspegel wurden nach der neuen
Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen - Stral3en, Schie-
nenwege, Industrie und Gewerbe (BUB) durchgefuhrt. Fur die Schallausbreitungsrechnung
wurde ein Rechenmodell auf der Grundlage eines digitalen Hohenmodells sowie einer Stra-
Ben- und einer Gebaudedatei erstellt. Die Hohe der Immissionsorte bzw. der definierten
Fassadenpunkte an den Gebauden betragt 4 m und der Rasterabstand der Immissions-
punkte betragt 10 m.

Die Berechnung der Larmbetroffenheit, d. h. die Anzahl larmbelasteter Menschen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenh&user sowie die Grof3e der larmbelasteten Flachen wurde
nach der neuen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (BEB) in einem separaten Rechengang durchgefiihrt. Bisher wurden die in ei-
nem bewohnten Geb&dude befindlichen Einwohner rings um das Gebadude gleichverteilt,
d. h. sowohl auf laute als auch auf leise Fassaden. Nach der neuen Vorschrift erfolgt die
Zuordnung aller Hausbewohner auf die lauteste Halfte der Empfangspunkte rings um das
Gebéaude.

Aufgrund der geanderten Berechnungsverfahren fir die Schallausbreitungsrechnung und
der geanderten statistischen Methodik zur Ermittlung der Belastetenzahlen sind die Ergeb-
nisse der aktuellen Larmkartierung 2022 nicht mehr mit den Ergebnissen friherer Kartie-
rungsstufen vergleichbar. Die veranderten Berechnungsmethoden und insbesondere das
geédnderte Verfahren zur Belastetenermittlung fihren zu deutlich h6heren Larmbelastungen
im Einwirkbereich von Stral3en.

Die Rasterlarmkarten mit der Darstellung der von den kartierten Hauptverkehrsstra3en im
Stadtgebiet Oschatz verursachten und nach Pegelklassen differenzierten LA&rmimmissionen
fir den Gesamttag (Loen) und den Nachtzeitraum (Lnighe) in Form von Isophonen sind in den
Anlagen 1.1 und 1.2 dargestellt. Auszugsweise zeigt die folgende Abbildung 2 die Isopho-
nen fir den Gesamttag Lpen.

Hohe Immissionspegel sind an allen kartierten innerstadtischen StraRenabschnitten der
BundesstralRe B 6 festzustellen. Tagsiber bestehen Larmbelastungen entlang der B 6 im
Abschnitt zwischen Friedensstral3e und Nossener Stralie bis zu 75 dB. Nachts erreichen
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die Larmbelastungen in diesem Abschnitt bis zu 65 dB. Im Abschnitt zwischen Lutherstralie
und Steinweg treten nachts an mehreren Gebauden Larmbelastungen tber 65 dB auf.

Die hohen Immissionspegel sind insbesondere auch Folge der teilweise sehr engen Stra-
Renquerschnitte, die wiederum wenig Spielraum fiir Anderungen bzw. MaRnahmenansétze

zulassen.
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Abbildung 2: Rasterlarmkarte Lpen

Hinsichtlich betroffener Wohngebaude sind insbesondere die innerstadtischen Stral3enab-
schnitte der Leipziger Stral3e und der Promenade relevant. Hier sind hohe bis sehr hohe
Immissionspegel festzustellen.

Uber den Gesamttag betrachtet treten Verkehrslarmbelastungen tiber Lpen= 70 dB auf allen
kartierten StralRenabschnitten entlang der B 6 auf. Sehr hohe Verkehrslarmbelastungen
von Uber Lpen= 75 dB treten insbesondere im Innenstadtbereich entlang der Leipziger
Stral3e, der Promenade sowie der BriickenstraRe und Dresdner StralRe auf.

In den Nachtstunden sind an diesen StraRenabschnitten ebenfalls die héchsten Larmim-
missionen mit Pegelwerten tber Lnigne=60 dB zu verzeichnen. Des Weiteren kénnen an die-
sen Straf3enabschnitten sogar stellenweise Verkehrslarmbelastungen im Nachtzeitraum
von uber 70 dB auftreten.
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In den Anlagen 2.1 und 2.2 sind die Immissionspegel fur samtliche, vom Verkehr der kar-
tierten StralRenabschnitte betroffenen Wohngebaude der Stadt Oschatz entsprechend den
Pegelklassen farbig dargestellt. Die folgende Abbildung 3 zeigt die betroffenen Wohnge-
baude in verschiedenen Pegelklassen fir den durchschnittlichen Gesamttag Lpen.
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Abbildung 3: Betroffene Wohngebaude Lpen

Die Anlagen 2.1 und 2.2 veranschaulichen die Immissionspegel Loen bzw. Lnign: fr das ge-
samte Oschatzer Stadtgebiet. Die Anlagen 2.1.1 und 2.2.1 hingegen enthalten Detaildar-
stellungen des Innenstadtbereichs der Immissionspegel Loen als auch Lyight.

2.1.3 Priufung der Kartierungsgrundlagen

Die im Rahmen der Larmkartierung verwendeten und anschlieend vom LfULG bereitge-
stellten GIS-Daten wurden hinsichtlich der zugrunde gelegten Modellparameter analysiert
und auf Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit gepruft.

Verkehrsmengen

Das fur die Berechnungen der Schallausbreitung verwendete Verkehrsaufkommen in Kfz
pro Tag (DTV) ist in der folgenden Tabelle 3 sowie in Anlage 3.1 fur die kartierten Strafl3en-
abschnitte grafisch dargestellt (vgl. auch Abbildung 1).

Larmaktionsplan Runde 4 Grof3e Kreisstadt Oschatz — Mai 2024 13



> spiekermann
Dorsch Gruppe

Die BundesstralRe B 6 fungiert als HauptverkehrsstralRe fir den Durchgangsverkehr zwi-
schen Leipzig, Wurzen, Oschatz, Riesa und Dresden. Im Stadtgebiet von Oschatz konzent-
rieren sich die Hauptverkehrsmengen auf der B 6. Der hdchste Verkehrsdurchfluss auf der
B 6, mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von etwa 13.800 Kfz pro
Tag, ist gemal Larmkartierung im Abschnitt zwischen Nossener Stral3e und Steinweg zu
verzeichnen. Ebenfalls weist der Abschnitt zwischen Steinweg und BahnhofstralRe hohe
Verkehrsstarken von ca. 13.200 Kfz pro Tag auf. Die tbrigen Abschnitte der B 6, Leipziger
Stral3e (BahnhofstralRe bis Stadtgrenze) und Dresdner Stral3e (Nossener Stral3e bis Stadt-
grenze), verzeichnen niedrigere Verkehrsstarken im Bereich von 8.500 bis 10.000 Kfz pro
Tag.

StralRenabschnitt Verkehrsstarke (DTV)

Leipziger Stral3e 9.950
Promenade 13.155
Dresdner Stral3e 13.783
Dresdner Stral3e 8.508

Tabelle 3: Verkehrsstarken DTV

Die Daten stammen aus der StraRenverkehrszéhlung (SVZ) des Landesamtes fiir Strafl3en-
bau und Verkehr (LASuV). Die Datenquelle ist die von der Bundesanstalt flr StralRenwesen
(BASt) auf das Bezugsjahr 2019 hochgerechnete Datenbasis der SVZ 2015, weil pande-
miebedingt die SVZ 2020 verschoben wurde. Da keine Daten aus aktuelleren Verkehrszéah-
lungen vorliegen, ist diese Datengrundlage als akzeptabel anzusehen.

Schwerverkehrsanteile

Neben der Verkehrsstarke hat auch der Schwerverkehrsanteil Einfluss auf die Larmemis-
sion. Fur die Larmkartierung 2022 wurden die Lkw-Anteile ebenfalls aus den Daten der
Hochrechnung 2019 entnommen und weisen auf den kartierten StralRenabschnitten im
Stadtgebiet unterschiedliche Schwerverkehrsanteile auf.

In Tabelle 4 sind die entsprechenden Schwerverkehrsanteile fir die kartierten Strafl3en in
Oschatz dargestellt. Der hochste Schwerverkehrsanteil ist auf dem Abschnitt der B 6 Dres-
dner Stral3e (Nossener Stral3e bis Stadtgrenze) mit 10,9 % tagsuber. Auf den Ubrigen Ab-
schnitten der B 6 liegt der Schwerverkehrsanteil zwischen 7,9 % und 9,7 % tagsiber.
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StraRenabschnitt Schwerverkehrsanteil

Leipziger StralRe 7,9
Promenade / Briickenstral3e 9,7
Dresdner Stral3e 8,9

Dresdner Stralle

. 10,9
(Nossener Stral3e bis Stadtgrenze)

Tabelle 4: Schwerverkehrsanteile
Fahrgeschwindigkeit

Die in der Larmkartierung 2022 verwendeten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten fir die
Fahrzeugklassen 1 (Pkw) und 2 (Lkw) entsprechen den derzeitigen verkehrsrechtlichen An-
ordnungen. Fur die Bundesstral3e B 6 wurden die laut BUB zulassigen 100 km/h fir Fahr-
zeuge der Klasse 1 angesetzt. In Abbildung 4 sind die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
fur die Fahrzeugklasse 1 dargestellt.
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Abbildung 4: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Fahrbahnoberflache

Die Art der Fahrbahnoberflachen hat einen maf3geblichen Einfluss auf die entstehenden
Larmemissionen. Dabei reicht die Spannweite vom Pflasterbelag bis zu offenporigen As-
phaltdeckschichten. Fir die auf den verschiedenen Bauarten des Fahrbahnbelages entste-
henden Rollgerdusche werden unterschiedliche Koeffizienten angesetzt.

Auf der zu betrachtenden Bundesstralie B 6 sind ausschlie3lich bitumindse Fahrbahnbe-
lage in Form von Splittmastixasphalt mit unterschiedlicher Qualitat vorzufinden. Pflasterbe-
lage in Ausfihrungen mit Beton- und Naturstein gibt es nur auf wenigen Hauptverkehrsstra-
Ren.
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Abbildung 5: Fahrbahnbeldage und LSA-Steuerung
Verkehrssteuerung

Die Lichtsignalanlagen entlang der Bundesstral3e B 6 sind koordiniert geschaltet und wer-
den kontinuierlich an den Ausbauzustand der Dresdner Stral3e angepasst.

Der Verkehrsablauf auf der B 6 zeichnet sich im Wesentlichen durch eine stérungsfreie
Bewaltigung der Verkehrsmengen aus. Es treten keine regelméaRigen Rickstaus aufgrund
von Leistungsfahigkeitsdefiziten auf.
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2.2 Vorhandene Unterlagen

Die strategische Larmkartierung fur Hauptverkehrsstral3en aus dem Jahr 2022 bildet die
wesentliche Grundlage fur die Umsetzung der Larmaktionsplanung.

Mit den Ergebnissen der Kartierung werden u. a. die folgenden Inhalte und Daten bereitge-
stellt:

¢ Einwirkbereiche mit den zugrunde gelegten Eingangsdaten,

e georeferenzierte Ergebnisraster zur Darstellung der Immissionspegel,

o Gebaude mit Richtwertliberschreitung und gebaudebezogene Belastetenzahlen,
e Larmkarten mit Isophonendarstellung der belasteten Bereiche und Gebaude,

o Zusammenstellung der Anzahl betroffener Einwohner, Wohnungen, Schulen,
Krankenhauser und Flachen.

Die Larmkartierung von HauptverkehrsstraBen in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von
weniger als 80.000 wird landeszentral vom LfULG durchgefiihrt. Mitwirkungspflichten ftr
die Gemeinden bestehen bei der Bereitstellung zentral nicht verfiigbarer Informationen und
bei der abschlieRenden Plausibilitatskontrolle der Datenmodelle fir die Larmkartierung so-
wie bei der Abnahme der Kartierungsergebnisse.

Dariuiber hinaus sind folgende Planungen zu beriicksichtigen:
e Flachennutzungsplan der GroRen Kreisstadt Oschatz,
2. Anderung, 11.05.2011,
e Nahverkehrsplan Landkreis Nordsachsen, Stand: Dezember 2019,

e Stadtebauliches Entwicklungskonzept (SEKO) / Stadtumbaukonzept, Stand, Feb-
ruar 2012,

¢ INSEK der Stadt Oschatz, Stand 2018,

e Radverkehrskonzept vom 06.12.2001 / Entwurf 08/2023,
e Parkraumkonzept fur die Innenstadt vom 18.09.2012,

e Rechtsgultige Bebauungsplane,

e Trassenfreihaltung fur die geplante norddstliche Ortsumgehung im Flachennut-
zungsplan.

2.3 Realisierte Malnahmen

In den vergangenen finf Jahren, d. h. im Zeitraum seit der dritten Runde der La&rmaktions-
planung im Jahr 2018, wurden mehrere der vorgesehenen Larmminderungsmalnahmen
erfolgreich umgesetzt bzw. sind aktuell in Umsetzung befindlich:

Erfolgreich umgesetzte Mal3hahmen

¢ Die Beseitigung von Aufwellungen der Fahrbahn vor Knotenpunkten (M1.2) erfolgt
regelmafig, insbesondere am Kontenpunkt B 6/ Venissieurstralie.
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¢ Die Malilnahme M1.3 ,Ersatz vorhandener Asphalt-Fahrbahnbeldge durch larm-
mindernde, fiir den Einsatz unter innerstadtischen Bedingungen geeignete und als
Regelbauweise zulassige Fahrbahnbelége® konnte auf der Hubertusburger Strafie
im Jahr 2023 erfolgreich umgesetzt werden. Auch weiterhin erfolgt eine kontinuier-
liche Prifung von StralRenabschnitten, inwiefern die vorhandenen Asphalt-Fahr-
bahnbelage ersetzt werden konnen.

e Die Uberprifung und Umsetzung des Wegweisungskonzeptes von 2015 fiir den
Kfz-Verkehr, insbesondere Ausschilderung der relevanten Parkierungsanlagen ge-
maf MalRnahmenvorschlag M2.1 ist bereits umgesetzt.

¢ Eine Konsequente Kontrolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
und der Geschwindigkeitsbegrenzungen durch mobile Messeinrichtungen und An-
zeige der gefahrenen Geschwindigkeit auf einem Display (M2.2) werden kontinu-
ierlich und dauerhaft vom Landkreis verfolgt.

¢ In Bezug auf die MalRnahme M2.3 besteht ein standiger Austausch hinsichtlich der
regelmafigen Prifung und Bedarfsanpassung bzw. Optimierung der Steuerung
aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen (LSA), entlang der OD der B 6.

e Die M2.4 zur Schaltung von Nachtprogrammen an den Lichtsignalanlagen in den
Nachtprogrammen kann als bereits umgesetzt verzeichnet werden.

¢ Die Mallnahme M3.1 wird bereits berlcksichtigt. Insbesondere der Bebauungs-
plan der Leipziger StraRe/ B 6 legt fest, dass im Falle eines Gebauderiickbaus
Pufferzonen entstehen.

e Sonstige stadtplanerische MalRnahmen, die im MaRnahmenkatalog der Runde 3
aufgeflihrt sind, befinden sich kontinuierlich in Umsetzung und werden einer regel-
maRigen Prufung unterzogen.

e Die begleitenden Malinahmen M4.1 (Erhalt der entlang der Ortsdurchfahrt B 6 vor-
handenen Geholze zur Abschirmung von Schallemissionen), M4.2 (Prifung von
Standorten fir zusétzliche Pflanzungen von Gehdlzen entlang der Ortsdurchfahrt
B 6) und M4.3 (Prifung von Maéglichkeiten fir Fassadenbegriinung zur Vermei-
dung von Schallreflexionen) befinden sich fortlaufend in Umsetzung.

e Die MaRnahme zur Férderung des OPNV (M5.1) mit den EinzelmaRnahmen wie
der Sicherung eines bedarfsorientierten Fahrtengebotes, der Uberpriifung der Lini-
enfihrung im Stadtverkehr, der Beibehaltung sowie der regelmafigen Verknip-
fung des Busverkehrs mit dem SPNV und der regelmaRigen Uberpriifung/ ggf. Er-
weiterung der P&R-Stellplatzkapazitat am Bahnhof Oschatz sowie der Einsatz ge-
rauscharmer Fahrzeuge wurden bereits in Teilen erfolgreich umgesetzt. Diesbe-
zlglich ist insbesondere der Ausbau der Barrierefreiheit an den Bushaltestellen
Alte Wache, Riesaer StralRe und Finkenweg zu benennen.

e Ebenfalls kann die MalRBhahme M5.2 zum Teil als umgesetzt benannt werden.
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e Malnahme zur Férderung des Radverkehrs (M5.3) kann in Teilen als bereits um-
gesetzt anerkannt werden. Folgende EinzelmaRnahmen zé&hlen darunter:

o Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes (Entwurf 08/2023)

o Hinsichtlich der Einrichtung/ Ausbau zusammenhangender Radverkehrsan-
lagen eines liickenlosen Radwegenetztes inklusive Wegweisung kann auf
den Bau der Teilabschnitte 1 bis 4 der Mulde-Elbe-Radroute verwiesen

werden.

o In Bezug auf die regelméaRige Prifung/ Erweiterung der Fahrradabstell-
moglichkeiten am Bahnhof ist die Errichtung von Abstellméglichkeit in Ver-
bindung mit E-Bike-Ladestation in der Sporenstral3e zu benennen.

o Des Weiteren befindet sich die MaBhahme M6.2 zur Berlicksichtigung des Schut-
zes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung durch Vermeidung zuséatzli-
cher verkehrlicher Belastungen in Umsetzung.

¢ Die MalRnahme M6.3, die die Berilicksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im
Rahmen der Bauleitplanung durch Vermeidung larmintensiver Nutzung beinhalt,
ist aktuell in Umsetzung.

2.4 Betroffenheitsanalyse

Die Larmbetroffenheiten im Untersuchungsgebiet verteilen sich auf belastungsbezogene
Pegelklassen. In Tabelle 5 und Tabelle 6 ist jeweils die Gesamtzahl der Menschen ausge-
wiesen, die in Gebauden wohnen, an denen in 4 m Hoéhe die Orientierungswerte fir die
gemittelten LaArmpegel Loen bzw. Lyigin Vollst&ndig oder teilweise tUberschritten werden. Die
Einwohnerdaten basieren auf Daten des Melderegisters.

Loen dB Belastete Menschen Lpen — Straf3enlarm
EU-Pflichtnetz 2022
54,5 bis <59,5 599
59,5 bis <64,5 238
64,5 bis <69,5 210
69,5 his <74,5 298
ab 74,5 28
Summe 1.373

Tabelle 5: Anzahl ganztagig von Straf3enlarm belasteter Menschen - Lpen
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Lnight dB Belastete Menschen Lyight — StraRenlérm

EU-Pflichtnetz 2022

49,5 bis <54,5 262
54,5 bis <59,5 205
59,5 bis <64,5 287
64,5 bis <69,5 104
ab 69,5 0
Summe 858

Tabelle 6: Anzahl nachts von StraRenlarm belasteter Menschen - Lnignt

Das bedeutet, dass entlang des 2022 kartierten Pflichtnetzes 1.373 Menschen ganztagig
Pegeln von grof3er als 55 dB und 858 Menschen nachts Pegeln von gréRer als 50 dB aus-
gesetzt sind, die mindestens zu Belastungen mit Kommunikationsstérungen, Nachtruhebe-
eintrachtigungen etc. fihren kénnen.

Davon sind 536 Menschen ganztagig Pegeln von groR3er als 65 dB und 596 Menschen
nachts Pegeln von groR3er als 55 dB ausgesetzt, die jeweils zu gesundheitlich negativen
Auswirkungen wie Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Bluthochdruck etc. fihren kénnen.

Gegentber den Ergebnisdaten aus der Larmkartierung von 2017 ist in den aktuellen Er-
gebnisdaten von 2022 eine deutlich héhere Anzahl Betroffener festzustellen. Dies ist, wie
bereits im Kapitel 2.1.2 beschrieben, auf umfangreiche Anderungen in den der Larmkartie-
rung zu Grunde liegenden Berechnungsmethoden zuriickzufihren. Damit sind die Ergeb-
nisse der Larmkartierung 2022 nicht mehr mit den Ergebnissen friiherer Kartierungsstufen
vergleichbar.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Vergleich zur Runde 3 der Larmaktionspla-
nung die neuen, auf EU-Ebene eingefiihrten Berechnungsmethoden zu einer deutlichen
Erhéhung der Belastetenzahlen bei annédhernd gleicher Ausgangsituation gefuhrt haben.

In Tabelle 7 ist die Anzahl der ganztagig betroffenen Flachen, Krankenh&auser und Schulen
ausgewiesen. In den untersuchten Korridoren ist ein Schulgebaude mit Immissionswert-
Uberschreitungen im Pegelbereich zwischen 55 dB und 65 dB betroffen.
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Belastungen durch Straenlarm

2022
EU-Pflichtnetz

Flache Anzahl Anzahl
[km?] Krankenhé&user Schulen

ab 54,5 2,0113 0 0
ab 64,5 0,5175 0 0
ab 74,5 0,073 0 0

Tabelle 7: Ganztagig von StraRenlarm betroffene Krankenhauser und Schulen - Lpen

In den untersuchten Korridoren sind weder Krankenhéuser noch Schulen mit Immissions-
wertliberschreitungen im Pegelbereich ab 55 dB bzw. ab 65 dB betroffen.

2.5 Problem und Konfliktbereiche

Die Bundesstral3e B 6 leitet den regionalen und Uberregionalen Durchgangsverkehr direkt
durch die Innenstadt von Oschatz und beeintrachtigt dabei den historischen Stadtkern. Auf-
grund des erheblichen Verkehrsautfkommens hat die Bundesstralle B 6 eine deutliche
Trennwirkung zur Folge.

Im Stadtgebiet von Oschatz sind erhdhte Stralenlarmbelastungen vor allem im Innenstadt-
bereich entlang der BundessstralRe B 6 im Abschnitt zwischen Friedensstrafl3e und Nosse-
ner StralRe festzustellen. In diesem Bereich werde hohe bis sehr hohe Immissionen von
Uber 70 dB Lpen bzw. liber 65 dB Lnicht verzeichnet. Weitere erhohte Stral3enlarmbelastun-
gen treten im Bereich der Dresdner Strafl3e mit iber 70 dB Lpen bzw. Gber 60 dB Lyign: auf.

Zusatzlich zu den Rasterlarmkarten, die die Intensitat der Larmimmissionen darstellen, wer-
den in den Anlagen 2.1 und 2.2 die vom StralR3enl&rm betroffenen Wohngebaude nach Pe-
gelklassen differenziert dargestellt. Erst durch diese Darstellungen wird deutlich, in welchen
Teilbereichen die hohen Larmbelastungen auftreten. Daraus lassen sich dann die Larm-
schwerpunkte im Hinblick auf die Betroffenheiten ableiten.

Starke Betroffenheiten entstehen immer dort, wo hohe Larmbelastungen mit hoher Sied-
lungsdichte zusammentreffen. Diese als Schwerpunkte der LArmbelastung gekennzeichne-
ten Gebiete sind gemalR Flachennutzungsplan Uberwiegend als ,Gemischte Bauflachen®,
z. T. auch als ,Wohnbauflachen* eingestuft.
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Basierend auf den Kartierungsergebnissen wurden die folgenden Stralenabschnitte ent-
lang der Bundesstral’e B 6 in Oschatz als Larmschwerpunkte mit erforderlichem Hand-

lungsbedarf identifiziert:

e Leipziger StralRe (FriedensstralRe bis Bahnhofstraf3e)

e Promenade (Lutherstral3e bis Theodor-Kdrner-Stral3e)

e BrlickenstralRe

e Dresdner Stral3e (Steinweg bis Nossener Stral3e)

Die Ausdehnungen der Bereiche hoher bzw. sehr hoher Betroffenheiten in Bezug auf die
tagesdurchschnittlichen bzw. nachtlichen Larmbelastungen werden als ,Noise Hotspots® in
der folgenden Abbildung dargestellt. Diese als Schwerpunkte der Larmbelastung gekenn-
zeichneten Gebiete sind Uberwiegend als gemischte Bauflachen und Mischgebiete einge-

stuft, vereinzelt auch als Wohnbauflachen.

Pegelklassen Larmimmission
LDEN

® >=745dB(A)

® 69,5 bis < 74,5 dB(A)

© 64,5 bis < 69,5 dB(A)

o 54,5 bis < 64,5 dB(A)
¥ Bereiche

\ < Larmschwerpunkte

L ]
% I
x s

Abbildung 6: Larmschwerpunkte ,Noise Hotspots*®

Zur Bestimmung von Larmschwerpunkten kann auch ein Verfahren genutzt werden, das
auf der Ermittlung definierter Larmkennziffern beruht. Dieses Verfahren bertcksichtigt ne-
ben der Hohe der Larmbelastung auch die Anzahl der betroffenen Anwohner.
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Die Larmkennziffer je Flacheneinheit berechnet sich nach

N
LKZ = z ni(L; — Lg)
i=1

N: Gesamtanzahl Betroffener

Ls: Schwellenwert

Li: Pegelwert fur die Anzahl Betroffener n;
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Die mit dieser Berechnungsvorschrift ermittelten Larmkennziffern sowie die daraus abge-
leiteten ,Noise Hotspots® sind in der folgenden Abbildung 7 dargestellt.
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Abbildung 7:

Noise Hotspots unter Berticksichtigung der Hohe der Larmbelastung und der Anzahl

Betroffener (Quelle: LFLUG)

Fir diese Schwerpunkte sind gemaf § 47d BImSchG mdgliche Larmminderungsmal3nah-
men zu prifen sowie ggf. zu planen und umzusetzen.

2.6 Zusammenfassende Bewertung

Die im Rahmen der Vorprifung durchgefiuihrte Auswertung der aktuellen Larmkartierung
des Hauptverkehrsstral3ennetzes (Stand 2022) ergab, dass im Stadtgebiet von Oschatz
nach wie vor wesentliche Larmbetroffenheiten vorliegen, d. h., dass erhebliche Schal-
limmissionen mit spirbaren Belastungswirkungen fur eine Vielzahl Betroffener existieren.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, gemaf § 47d Absatz 1 BImSchG einen Larmaktions-

plan mit Malinahmenplan aufzustellen.
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2.7 Ruhige Gebiete

Neben den larmbelasteten Konfliktbereichen ist gemal der EU-Umgebungslarmrichtlinie
auch eine Betrachtung bestehender ruhiger Gebiete, d. h. bisher nicht oder relativ gering
larmbelasteter Gebiete vorzunehmen. Ruhige Gebiete sind gemal Umgebungslarmrichtli-
nie Gebiete, die von der zustandigen Behorde festgelegt sind, und in denen ein bestimmter
Larmindex fur samtliche Schallquellen einen bestimmten Wert nicht Giberschreitet. Das Vor-
handensein ruhiger Gebiete hangt demzufolge nicht nur von einer geringen Larmbelastung
ab, sondern setzt voraus, dass sie durch die Stadt festgesetzt sind.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, d. h. vom Nutzer
als Gebiet ohne Larmbelastung eingestuft werden, sollen als ruhige Gebiete erhalten und
durch geeignete MalRBnahmen vor Stra3enverkehrslarm geschiitzt werden. Dabei kann es
sich sowohl um unbebaute Gebiete (z. B. gro3flachige, naturnahe Bereiche) als auch um
bebaute Gebiete (z. B. ¢ffentliche Parkanlagen) handeln. Es kommt vorrangig darauf an,
dass diese Gebiete im Wesentlichen keinem stérenden Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt sind und somit Menschen einen Ort der Ruhe und Erholung
bieten. Dementsprechend sollten ruhige Gebiete die Pegelwerte von Lpeny = 40 dB im land-
lichen Bereich bzw. Lpen = 50 dB in Ballungsrdumen nicht Giberschreiten. Da jedoch diese
Pegelwerte nicht flachendeckend kartiert wurden und somit nicht fir die Festlegung ruhiger
Gebiete zur Verfligung stehen, wird bei der Auswahl der ruhigen Gebiete pragmatisch der
Status ,Gebiete mit erhdhter Ruheerwartung® herangezogen.

In den innerstadtischen Bereichen des Stadtgebietes von Oschatz sind aufgrund eines weit-
gehend permanenten Grundgerauschpegels ruhige Gebiete nur vereinzelt anzutreffen. Po-
tenziell kommen hier vor allem die kommunalen Erholungs- und Ruheflachen

e Stadtpark,
o Laga-Gelande,
e Friedhof

in Betracht. Auf3erhalb der stadtischen Siedlungsbereiche kénnen insbesondere die umlie-
genden Waldgebiete

e Stadtwald,

e Kirchwald

sowie die umliegenden Schutzgebiete (LSG, FFH)
e Auengebiete entlang der Ddllnitz,

e Auengebiete entlang des Stranggrabens,
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die neben dem Naturschutz auch der Erholung dienen sollen, als mégliche Ruhige Gebiete
eingestuft werden. Zu beachten ist dabei, dass die Auflistung der méglichen Ruhigen Ge-
biete nicht als abschlieRend zu betrachten ist.

Mit der nachfolgenden Abbildung 8 wird ersichtlich, dass sich die Ruhigen Gebiete fernab
der Schwerpunkte der Larmimmissionen befinden, wodurch diese als Erholungs- und Ru-
heflachen fur die Einwohnerinnen und Einwohner von Oschatz geeignet und von hoher Re-
levanz sind.

Pegelklassen L&rmimmission
LDEN

e >=745dB(A)

® 69,5 bis < 74,5 dB(A)

® 64,5 bis < 69,5 dB(A)

© 54,5 bis < 64,5 dB(A)

Isophonen

DEN

" Lden5054
" Lden5559
[ Lden6064
N Lden6569
B Lden7074
N LdenAb75

Abbildung 8: Gesamtubersicht Larmimmission und Ruhige Gebiete
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3 MARNAHMENKONZEPT
3.1 Larmminderungspotenziale

Fur den Larmschutz stehen zahlreiche Mdglichkeiten zur Verfigung, um durch verkehrs-
bauliche, verkehrsregelnde und planerische MalRhahmen die Emission, die Ausbreitung
und die Immission von Verkehrslarm zu vermeiden bzw. zu verringern. Die Auswahl geeig-
neter MaRhahmen erfolgt im Wesentlichen anhand der erzielbaren Larmreduzierungen und
des dafir erforderlichen Aufwandes bzw. des Umfanges der baulichen Eingriffe. Zur Larm-
reduzierung im Straf3en- und Schienenverkehr bestehen generell die folgenden, mit einem
hohen Larmminderungspotenzial verbundenen methodischen Ansétze:

Vermeidung und Verlagerung — die Gerauschquelle wird beseitigt oder aus dem Kon-
fliktbereich verlagert,

- Pegelminderung — der Larm wird durch technische und andere Malinahmen am
Emissionsort gemindert,

- Homogenisierung — der Larm wird durch entsprechende Mafinahmen homogener ver-
teilt, d. h. auffallige, besonders stérende Pegelspitzen werden verringert,

- Aktiver und passiver baulicher Schallschutz — diese MaRRnahmen erfolgen im Ausbrei-
tungsweg bzw. am Immissionsort.

Ausgehend von diesen grundséatzlichen methodischen Ansatzen und den damit erzielbaren
Larmreduzierungen ergeben sich in Abh&angigkeit des betrachteten Zeitraumes fur die
Larmminderung im Stral3enverkehr Strategien und Planungsansatze, die in den Kap. 3.2
bis 3.4 mit Blick auf die Gesamtstadt beschrieben und im Kap. 3.5 diskutiert werden. Daraus
resultierend werden im Mal3nahmenkatalog (Anlage 4) konkrete Mal3nahmen fur die ein-
zelnen Belastungsschwerpunkte definiert.

3.2 Kurzfristige Strategien

o Geschwindigkeitsreduzierung auf den Hauptverkehrsstraf3en durch Verkehrsrege-
lung und StralRenraumgestaltung

e Verstetigung des Stral3enverkehrs durch Optimierung der Lichtsignalanlagen
(LSA) und Anpassung der LSA-Schaltungen

¢ Instandhaltung und Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen mit hochbelasteten
bzw. schadhaften Stralenbelagen

e Passive Schallschutzmal3nahmen durch Schallschutzverglasungen

Mit den kurzfristigen Strategien kdnnen bereits in vielen Malinahmenbereichen Larmmin-
derungseffekte erreicht werden.
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3.3 Mittelfristige Strategien
e Verwendung von gerduschdampfenden Fahrbahnbeldgen
e Einbau von geschwindigkeitssenkenden Fahrbahnelementen

¢ Verringerung des Geschwindigkeitsniveaus und der Larmwahrnehmung durch ver-
anderte StralRenraumgestaltung

¢ Verlagerung des Schwerverkehrs in weniger sensible Bereiche

e Verstetigung des StraRenverkehrs durch die Umgestaltung von Knotenpunkten zu
Kreisverkehrsplatzen

e Aktive SchallschutzmalRnahmen wie Schallschutzwande

¢ Anpflanzungen von Geholzen nahe der Hauptlarmquellen

3.4 Langfristige Strategien

e Erganzung des Uberregionalen StraRennetzes durch den Bau von Umgehungs-
stral3en zur Verlagerung und Biundelung von Verkehrsstromen sowie zur Reduzie-
rung des innerortlichen Schwerlastverkehrs

e Larmmindernde Anpassung der Stra3enraumgestaltung im Zusammenhang mit
durch den Bau von Umgehungsstraf3en moéglichen innerstadtischen Rickbaumalfi-
nahmen

e Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Férderung
des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRverkehrs

e Verknupfung von Pkw- und Radverkehr mit dem OPNV durch Erweiterung der
P&R- und B&R-Stellplatzkapazitaten

o Einsatz gerauscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr
e Forderung des Umweltverbundes, Forderung multimodaler Verkehre

e Forderung der Elektromobilitéat

e Larmschutzgerechte Flachennutzungs- und Bauleitplanung

¢ Nutzung der Eigenabschirmung bei Neubauplanungen
3.5 Malnahmentbersicht

Aus den in diesem Kapitel mit Bezug auf die Gesamtstadt allgemein beschriebenen Mal3-
nahmen leiten sich die im MalRnahmenkatalog (Anlage 4) formulierten Einzelmal3nahmen
ab. Dabei war zu beriicksichtigen, dass einige der Maflinahmen in der konkreten Situation
der Stadt Oschatz nicht umgesetzt werden kénnen bzw. die Stadt Oschatz auf die Umset-
zung dieser MalRnahmen keinen oder nur begrenzten Einfluss hat.
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3.5.1 Planerische MalRnahmen
Planungsansatz: Reduzierung der Verkehrsmenge

Die Kraftfahrzeugmenge hat einen gro3en Einfluss auf die Larmbelastung. Durch eine Re-
duzierung der Verkehrsmenge um 50 % kann eine Schallpegelminderung von 3 dB erreicht
werden. Allerdings ist zur Halbierung der wahrgenommenen Lautstéarke (das entspricht ei-
ner Verringerung des Larmpegels um 10 dB) eine Reduzierung der Verkehrsmenge um
90 % erforderlich (vgl. Abbildung 9).

dB(A) Schallpegelminderung

{} = s | I
- 1 ?‘:ahx Halbierung der
- 2 1 ' —ine - Verkehrsmenge
- 3 —'9,2-3dB(A)

4 R
= I i
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- 7o
- 84 ' N ¢ -

9 'Halbierung der | B
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Abbildung 9: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung der Verkehrsmenge [3]

Insbesondere die Lkw-Verkehrsmengen haben einen signifikanten Einfluss auf die Larm-
pegel. Im innerstadtischen Verkehr entspricht die Larmemission von etwa 20 Pkw der
Larmemission eines Lkw. Durch die Reduzierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kann eine Verringerung des Larmpe-
gels um 3,4 dB erreicht werden.

Es ist jedoch zu beachten, dass bei htheren Geschwindigkeiten das Potenzial zur Larm-
minderung abnimmt. Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h resultiert bei gleicher Redu-
zierung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % nur noch eine Verringerung des jeweiligen Larm-
pegels um 2,5 dB erzielen, wie aus Abbildung 10 ersichtlich ist.
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Abbildung 10: Larmminderungspotenzial durch Reduzierung des Lkw-Anteils [3]

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge kann durch Vermeidung bzw. Verlagerung von Ver-
kehren erreicht werden.

Vermeidung von Kfz-Verkehren - Mdglichkeiten in Oschatz

Die Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch die Forderung verkehrsvermeidender Stadtstruk-
turen ist einer der nachhaltigsten Anséatze zur LA&rmminderung. Zusétzlich hat eine solche
Reduzierung auch positive Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastung sowohl in der In-
nenstadt als auch entlang der Hauptverkehrsstra3en. Diesem Planungsansatz steht jedoch
die Bundelungsfunktion der als BundesstralRe gewidmeten Ortsdurchfahrt entgegen.

In einer kompakten Stadt der kurzen Wege lasst sich ein groBer Anteil der notwendigen
Ortsveranderungen mit dem OPNV, mit dem Fahrrad bzw. zu FuB bewaltigen. Das bedeu-
tet, dass viele der kurzen Kfz-Fahrten unter 3 km L&nge durch nichtmotorisierten Verkehr
substituiert werden koénnen.

Das setzt die Vermeidung einer Suburbanisierung und die Starkung der Innenstadt im Rah-
men der Bauleitplanung voraus. Strategien zur Verkehrsvermeidung im Rahmen der Bau-
leitplanung sind insbesondere die Schaffung zentrumsnaher Standorte fur Verwaltung und
Dienstleistung, die Sicherung der dezentralen Nahversorgung, nutzungsvertragliche Mi-
schungen zwischen Wohnen und Gewerbe sowie die Schaffung wohnungsnaher Freizeit-
und Erholungsangebote.

In der Stadt Oschatz wurden mit der Sanierung des historischen Altstadtkerns, mit Mal3-
nahmen des Stadtumbaus sowie dem Ausbau des Wegweisungssystems — insbesondere
die Ausschilderung von Parkplatzen - bereits wesentliche Beitrage fiir eine Starkung der
Innenstadt geleistet.

Larmaktionsplan Runde 4 Grof3e Kreisstadt Oschatz — Mai 2024 30



> spiekermann

Dorsch Gruppe

Verlagerung von Kfz-Verkehren auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel - Moglichkei-
ten in Oschatz

Die Forderung des Umweltverbundes, d. h. attraktive Angebote fiir den OPNV, den Rad-
und FulRgangerverkehr, tragt durch Verlagerung ebenfalls zu einer Vermeidung von Kfz-
Fahrten innerhalb des Binnenverkehrs der Stadt Oschatz bei.

Der Stadtbusverkehr in Kombination mit dem regionalen Busverkehr sollte ein am Bedarf
orientiertes, taktgebundenes Fahrtenangebot aufweisen. Die bereits bestehende Ausrich-
tung des innerstadtischen Busverkehrs auf den Eisenbahnverkehr am Bahnhof Oschatz ist
beizubehalten bzw. dauerhaft zu gewahrleisten. Darliber hinaus sollte die Kapazitat der
P+R-Platze am Bahnhof Oschatz regelmaRig tberprift und ggf. erweitert werden.

Mit der Férderung der Elektromobilitdt durch die Schaffung zusétzlicher 6ffentlicher Lade-
moglichkeiten, insbesondere durch die Bereitstellung von Elektroladesaulen an 6ffentlichen
Parkplatzen sowie an Parkplatzen von Kultur-, Freizeit- und Handelseinrichtungen, kann
der Anteil von vollelektrisch betriebenen Fahrzeugen erhdht werden. Im Stadtverkehr mit
Geschwindigkeiten, bei denen das Motorengerausch gegeniber den Rollgerauschen vor-
herrschend ist, ist somit ein Larmminderungseffekt zu erwarten.

Je nach Bedarf und den Gegebenheiten des StraRenquerschnittes sollten stra3enbeglei-
tende Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen eingerichtet werden. Dabei sind die
Mindestanforderungen an benutzungspflichtige Radwege bezlglich Breite, Qualitat und si-
cherer Fuhrung einzuhalten.

Daruber hinaus sind an groReren offentlichen Einrichtungen und an Verknupfungshaltestel-
len des OPNV uberdachte Abstellanlagen zu errichten.

Die Rahmenbedingungen fir den Ful3g&ngerverkehr sollten mit durchgangigen FuRwegen
in nutzerfreundlicher Qualitat, mit vernetzten Ful3gdngerachsen sowie mit Querungshilfen
an hoch belasteten Hauptverkehrsstral3en weiter verbessert werden. Derartige Querungs-
hilfen fir FuRgéanger in Form von Fahrbahnteilern sollten insbesondere im Zusammenhang
mit Bushaltestellen erganzt werden.

Weitere Erleichterungen fur FuBganger und Radfahrer kénnen durch die Uberpriifung und
gaf. Anpassung der LSA-Schaltungen erreicht werden. Die Griinphasen fur Fu3ganger wer-
den subjektiv als zu kurz empfunden und die Anforderungszeiten fur Ful3ganger und Rad-
fahrer sind haufig zu lang.
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Verlagerung von Kfz-Verkehren in weniger sensible Bereiche - Méglichkeiten in Os-
chatz

Durch den Neubau von Ortsumgehungen bzw. die Verlegung von hoch belasteten Haupt-
verkehrsstraf3en in weniger sensible Bereiche wird die Blindelung und Verlagerung des
Durchgangsverkehrs aus den innerstadtischen Bereichen erméglicht.

Fur eine zukinftige Entlastung des innerstadtischen Abschnittes der Bundesstral3e B 6 be-
steht die Option, eine norddstliche Ortsumfahrung zu schaffen. Im Flachennutzungsplan
der Stadt Oschatz ist eine mogliche Trassenfihrung dargestellt. Dieses Neubauvorhaben
ist aber in der aktuellen Bundesverkehrswegeplanung nicht enthalten. Eine mdgliche Rea-
lisierung dieses Neubauvorhabens wirde auch aufRerhalb des Planungshorizontes des
Larmaktionsplanes liegen, so dass diese Mal3nahme in der aktuellen Larmaktionsplanung
nicht berticksichtigt wird.

Im Sinne der Trassensicherung ist der potenzielle Korridor fur die mégliche Ortsumfahrung
langfristig von dauerhaften Nutzungen freizuhalten.

Weiterhin sollte eine mogliche Verlagerung des Schwerverkehrs von der Wermsdorfer
Stral3e (S 38) auf die Leipziger Stral3e (B 6) geprift werden. Eine Umleitung des Schwer-
verkehrs von der S 38 bereits ab dem Kreisverkehr tiber den Trebicer Weg und die Filder-
stadter Stral3e zur B 6 konnte als alternative Route die Wermsdorfer Stral3e im Innenstadt-
bereichs entlasten. Diese MalRnahme zielt darauf ab, insbesondere den Schwerverkehr von
der Innenstadt abzuleiten, wodurch eine spirbare Beruhigung dieses Bereichs sowie eine
hohere Aufenthaltsqualitdt und Verkehrssicherheit erreicht wird.

Generell wir die Erarbeitung eines Lkw-FlUhrungskonzeptes empfohlen.
3.5.2 Verkehrsregelnde MaRnahmen
Planungsansatz: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

Der Gerduschpegel von Kraftfahrzeugen setzt sich im Wesentlichen aus

¢ Antriebsgerauschen,
¢ Rollgerauschen und
e Windgerauschen

zusammen. Diese sind ursachlich von der Fahrgeschwindigkeit abhangig.

Die Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit hat sich daher als effektive und kos-
tenglinstige Malinahme zur LArmminderung erwiesen. Bei einer Reduzierung von 50 km/h
auf 30 km/h ist eine Verringerung des Mittelungspegels von ca. 2,6 dB und des Maximal-
pegels von ca. 5 dB erreichbar.
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Neben der Verringerung des Mittelungspegels wird vor allem nachts eine deutliche Redu-
zierung der lastigen Gerauschspitzen und damit eine wesentliche Entlastung der Betroffe-
nen erreicht.

Mit einer Senkung des Geschwindigkeitsniveaus werden sowohl direkt die Larmemissionen
verringert als auch die Rahmenbedingungen fur den Rad- und Ful3gangerverkehr verbes-
sert. Darliber hinaus ergeben sich positive Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit, der
Aufenthaltsqualitat und der Luftqualitéat. Neben den ErschlieBungsstrafien sind in begrin-
deten Fallen auch die Hauptverkehrsstraf3en in die Konzepte zur flachendeckenden Ver-
kehrsberuhigung einzubeziehen.

Allerdings werden vom Gesetzgeber gemald § 45 Abs. 9 StVO sowie der Larmschutz-Richt-
linien-StV einige Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen,
insbesondere an BundesstralRen, gefordert. Diese Voraussetzungen, z. B. massive Ver-
kehrssicherheitsprobleme, sind im Zuge der Bundesstral3e B 6 im Stadtgebiet von Oschatz
nicht gegeben.

Begrenzung der zulassigen Fahrgeschwindigkeiten - Moglichkeiten in Oschatz

Generell sollte entlang der innerstadtischen Strallen in Bereichen mit Wohnbebauung und
weiteren sensiblen Nutzungen sowie im Zuge von koordinierten LSA die zulassige Hochst-
geschwindigkeit auf 50 km/h begrenzt bleiben.

Punktuell sollte auch die Mdglichkeit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h, ggf. zeitlich begrenzt, in Erwagung gezogen werden. Die Belastung
durch Verkehrslarm ist haufig mit einer Gesundheitsgefahrdung verbunden, deren Vermei-
dung oberste Prioritat hat. An vielen Stralenabschnitten ist es aufgrund der baulichen Ge-
gebenheiten jedoch nicht anders I6sbar als die Geschwindigkeit zu reduzieren.

Es wird vorgeschlagen, infolge der hohen Larmbelastung und der begrenzten Larmminde-
rungsmaglichkeiten auf der Ortsdurchfahrt der B 6 fiir die Schwerpunkte der La&rmbelastung
eine Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h in den Nachtstunden zu prifen.

Um eine maoglichst breite Akzeptanz der verkehrsberuhigenden MaRnahmen zu erreichen,
sollte deren schrittweise Umsetzung durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit begleitet wer-
den.

Dariiber hinaus ist die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Geschwin-
digkeitsbegrenzungen konsequent zu tberwachen.

Dafir sollten stationare und mobile Messeinrichtungen genutzt werden. Des Weiteren sollte
die bereits praktizierte Aufstellung von Dialogisplays an wechselnden Standorten beibehal-
ten und ggf. ausgeweitet werden.
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Planungsansatz: Verstetigung des Fahrverlaufes

Neben der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit spielt die Homogenitét des Verkehrsflusses
eine grol3e Rolle. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses mit weniger Anfahr- und
Bremsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzielen. Die Minderung des Mit-
telungspegels ist zwar nur gering, aber die besonders stdrenden Pegelspitzen entfallen
weitgehend. Die allein mit einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
einhergehende Verstetigung des Verkehrsflusses bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB niedri-
gere Mittelungspegel und bis zu 4 dB geringere Maximalpegel [3].

Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist weiterhin durch stadtvertragliche StralRenraumge-
staltungen sowie durch die Koordinierung von aufeinander folgenden Lichtsignalanlagen
und Anzeige der empfohlenen Koordinierungsgeschwindigkeit erreichbar.

Daruiber hinaus sollten im Rahmen zukunftiger Ausbauplanungen verstarkt Kreisverkehre
in die Abwagungen zur Knotenpunktgestaltung einbezogen werden, da sie in vielen Fallen
deutliche Vorteile gegentiber klassischen LSA-L6sungen hinsichtlich der Verstetigung des
Verkehrs bieten.

Verstetigung des Verkehrsablaufes - Moglichkeiten in Oschatz

Die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zwischen den Knotenpunkten, insbesondere
im innerstadtischen Bereich mit relativ kurzen Abstdnden zwischen den Lichtsignalanlagen,
tragt zu einer Homogenisierung des Fahrverlaufes bei. Deshalb sollte die bereits beste-
hende Koordinierung der Lichtsignalanlagen entlang der B 6 weiterhin kontinuierlich tber-
pruft und ggf. an den Ausbauzustand der StralR3e angepasst werden.

Die Bemihungen um einen homogenen Verkehrsablauf sollten nach Méglichkeit durch ge-
eignete StralRenraumgestaltungen erganzt werden.

Darluber hinaus sollte im Ubrigen Hauptverkehrsstral3ennetz die Einrichtung von Kreisver-
kehrsplatzen aufgrund ihrer homogenisierenden Wirkung auf den Verkehrsfluss gepriift
werden. An der B 6 in der Innenstadt von Oschatz sollte das fur die Knoten Leipziger
Stral3e / FriedensstralRe und Dresdner Stral3e / Nossener Stral3e gepruft werden.

3.5.3 Bauliche MalRBhahmen
Planungsansatz: StraRenraumgestaltung

Das Geschwindigkeitsniveau und die Homogenitat des Verkehrsflusses werden, wie bereits
erwahnt, maf3geblich auch von der Stralenraumgestaltung beeinflusst. Infolge der opti-
schen Gliederung des StralRenseitenraumes durch klar getrennte Gehwege, Radverkehrs-
anlagen, Parkstreifen und wenn méglich die Begriinung mit StraRenbaumen ist eine deutli-
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che Beruhigung und Verstetigung des Verkehrsflusses zu erwarten. Eine larmschutzge-
rechte Anpassung des Stral3enquerschnitts sollte insbesondere bei StraRen mit Uberbreiten
Fahrbahnen vorgenommen werden.

Geringere Verkehrshelastungen infolge der Realisierung von Ortsumgehungen ermdgli-
chen die Umgestaltung der innerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3en entsprechend ihrer veran-
derten Funktion. In diesem Zusammenhang tragt insbesondere die Verringerung der Fahr-
streifenanzahl und der Fahrbahnbreite durch Umnutzung der Randbereiche zu einer Ge-
schwindigkeitssenkung und zur Abstandsvergréf3erung zwischen Gerauschquelle und Im-
missionsort bei. Weitere mdgliche MalRnahmen sind Fahrbahneinbauten (z. B. Fahrbahntei-
ler als Querungshilfen) sowie Veranderungen der Fahrbahn- und Knotenpunktgeometrie.

StraBenraumgestaltung - Mdglichkeiten in Oschatz

Der Ausbau barrierefreier Rad- und FuRBwegverbindungen in nutzerfreundlicher Qualitat
leistet auch einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie zur Erhéhung
des Radfahrer- und FuRgangeranteils am Gesamtverkehr. So sollte im Rahmen des Aus-
baus der Ortsdurchfahrt der B 6 die Anlage von Radwegen oder Radstreifen bzw. Schutz-
streifen auf der Fahrbahn berlcksichtigt werden. Es kénnten in Abhangigkeit der Fahrbahn-
breite Losungen wie bergauf Radstreifen und bergab Schutzstreifen entwickelt werden.

Die Qualitat der Gehwege ist entlang der B 6 insbesondere zwischen Friedens- und Bahn-
hofstralRe, zwischen Luther- und Theodor-Kérner-Strafle sowie in Lonnewitz zu verbessern.

Benutzungspflichtige, gemeinsame Geh-/ Radwege sind nach aktueller Gesetzeslage nur
in begriindeten Ausnahmefallen méglich. Es sollte deshalb grundsétzlich geprtft werden,
inwieweit der Radverkehr dort, wo es die Fahrbahnbreite zulasst, durch die Anlage von
Radfahrstreifen oder Radschutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt werden kann. Alternativ
kann der Gehweg fir den Radverkehr freigegeben werden, was keine Benutzungspflicht
zur Folge hat.

Weitere moégliche MaRnahmen sind Verdnderungen der Fahrbahn- und Knotenpunktgeo-
metrie sowie Fahrbahneinbauten. Diese, mit Fahrbahnverschwenkungen verbundenen Ein-
bauten in Form von Fahrbahnteilern dienen als Querungshilfen fiir Ful3géanger und Radfah-
rer sowie zu Absenkung der Fahrgeschwindigkeit.

An der Ortsdurchfahrt der B 6 in Oschatz sollten derartige Fahrbahnteiler an den Ortsein-
géngen sowie an Bushaltestellen eingebaut werden, so z. B. am Ortseingang im Bereich
Leipziger StraRe Hohe Aral-Tankstelle als Radwegquerung und an den Bushaltestellen
Arthur-Moritz-Weg und Finanzamt als Querungshilfen fir Ful3ganger. Im Bereich Busbahn-
hof sollte der vorhandene bauliche Mittelstreifen in eine sichere FuRgangerquerung umge-
staltet werden.
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Planungsansatz: Larmmindernder Fahrbahnbelag

Auch die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke hat erheblichen Einfluss auf den
Kfz-Larm. Die Sanierung von larmintensiven Belagen, wie z. B. unebene, schadhafte oder
gepflasterte Belage, ist sehr effektiv. So kann durch den Ersatz von Kopfsteinpflaster durch
Asphalt bereits bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Gerduschminderung von
3 dB bis 6 dB erzielt werden [3].

Die viel diskutierten offenporigen Asphalte, insbesondere in zweilagiger Ausfiihrung, sind
fur den innerértlichen Einsatz nur sehr begrenzt und unter strikten Rahmenbedingungen
verwendbar (sehr teuer, anfallig fir Beschadigungen, hohe Anforderungen an den Einbau).
Sie sind in erster Linie fir den Einsatz aul3erorts entwickelt und bislang auch nur dort Re-
gelbauweise. Stattdessen bietet sich der Einsatz spezieller, fir den Einsatz unter innerstad-
tischen Bedingungen geeigneter larmmindernder Fahrbahnbelédge an.

Im Bereich der Fahrbahnbeldge auf Asphaltbasis haben sich inzwischen sogenannte ,Kon-
ventionelle larmmindernde Deckschichten“ bewahrt. So sind im Innerortsbereich Splitt-
mastixasphalte (SMA 5, SMA 8) zu empfehlen.

Gemald den Korrekturwerten nach RLS-19 bewirkt z. B. ein Splittmastixasphalt SMA 8 in-
nerorts bei Pkw mit einer Geschwindigkeit bis 60 km/h eine Larmminderung von 2,6 dB.

Mit dem Einbau solcher Fahrbahnbeldge wird aktiver Larmschutz betrieben, der im Gegen-
satz zum passiven Larmschutz flichendeckend wirkt.

Das Sachsische Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) hat geregelt,
dass seit April 2023 ,bei der Planung von Neu- und Ausbaumafnahmen an Bundes- und
Staatsstraflien in Bereichen mit besonderen Schutzanforderungen grundsatzlich die Aus-
fuhrung konventioneller larmmindernder Deckschichten vorzusehen® ist.

Larmmindernde Fahrbahnoberflachen - Moglichkeiten in Oschatz

Die zu untersuchenden Hauptverkehrsstra3en in Oschatz sind mit Asphaltdeckschichten
unterschiedlicher Qualitat, in den sanierten Abschnitten mit Splittmastixasphalt, ausgestat-
tet.

Langfristig ist es wichtig, die Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen kontinuierlich zu si-
chern, um Larmemissionen aufgrund schadhafter Fahrbahnoberflichen zu vermeiden.
Schaden an Fugen und Schachtabdeckungen sind zeitnah instand zu setzen.
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Planungsansatz: Schallabschirmung

Mit Hilfe aktiver SchallschutzmaRRnahmen, z. B. Hindernisse innerhalb des Ausbreitungs-
weges, kann der negative Einfluss der Schallquelle wirksam verringert werden. Moglichkei-
ten dafir sind insbesondere Larmschutzwande und -wélle, die StralRenfihrung in Tunnel-,
Einschnitts- und Troglagen, die Bebauung mit larmunempfindlicheren Gebauden sowie die
SchlieBung von Bauliicken.

Durch den Einsatz von Larmschutzwanden lassen sich hohe Gerduschminderungen von
bis zu 20 dB erzielen. Die Abschirmungen sollten so nahe wie moéglich an der Schallquelle
errichtet werden. Entscheidend fur die Pegelminderung ist die effektive Schirmhohe. Dabei
sind die Schallreflexionen zu beachten, um nicht an der gegentberliegenden Stral3enseite
Pegelerhéhungen zu erzeugen. Deshalb sind die Oberflachen schallabsorbierend zu ge-
stalten.

Schallschutzwéande bzw. -walle - Méglichkeiten in Oschatz

Die Maoglichkeiten fir aktive Schallschutzmafinahmen wie Schallschutzwande sind im in-
nerstadtischen Verkehrsraum allgemein sehr begrenzt. In Oschatz ergeben sich an der
Leipziger StraBe Ansatze, eine Schallschutzwand zur Entlastung fir die angrenzende
Wohnbebauung stadtvertraglich einzuordnen. Hier sollte die Errichtung einer Schallschutz-
wand im Bereich Schillerstral3e geprift werden. Diese Schallschutzwand kann die dahin-
terliegende Siedlung wirksam schiitzen und den zum Teil vorhandenen, privat errichteten
Larmschutzzaun durch eine funktionsgerechte Schallschutzwand ersetzen.

Weiterhin sollte durch die Bauleitplanung auf die larmschutzgerechte Gestaltung von Ge-
bauden und StraRenfronten Einfluss genommen werden. Durch das Schliel3en offener Ge-
baudezeilen kbnnen ruhige, durchgriinte Innenhdfe geschaffen werden. Mit der konsequen-
ten Durchsetzung von Bebauungsplanen sollten neue Licken in den Gebaudezeilen ver-
mieden werden, damit nicht Larm in bisher ruhige Gebiete getragen wird bzw. sich der
larmintensive Zustand an der B 6 noch weiter verscharft.

Die Stadtverwaltung sollte auf eigene BaumafRnahmen und auf die privater Antragsteller
Einfluss nehmen hinsichtlich einer larmmindernden Gestaltung in larmintensiven Bereichen
durch entsprechende Gebaudegrundformen, Gebaudestellungen und Gebaudeorientie-
rung sowie durch baulichen Schallschutz und Vermeidung von Reflexionsfassaden.

Daruber hinaus sollte geprift werden, inwieweit fur die betroffenen Gebiete weitere Bebau-
ungsplane bzw. Gestaltungssatzungen zur Beriicksichtigung larmmindernder Gestaltungs-
elemente und Vorgaben helfen kénnen.
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Planungsansatz: Passiver Schallschutz

Der Einbau von Schallschutzfenstern kann den Larmpegel innerhalb der Gebaude sehr
wirksam reduzieren. Wéahrend bei Schallschutzklasse 1 (undichte Fenster mit Einfachver-
glasung) eine Reduzierung von weniger als 25 dB erreicht wird, ist bei Schallschutzklasse
6 (Kastenfenster mit getrenntem Blendrahmen, besonderer Dichtung, groRem Scheibenab-
stand und Verglasung aus Dickglas) eine Reduzierung von mehr als 50 dB méglich.

Schallschutzfenster, mit denen zwar erhebliche La&rmminderungen in straRenseitig gelege-
nen Innenrdumen erreicht werden konnen, die aber nur im geschlossenen Zustand Abhilfe
schaffen und daher oft nur in Kombination mit indirekt wirkenden Liftungsanlagen vollwertig
funktionieren, sollten nur dann zum Einsatz kommen, wenn andere MalRnahmen zu Larm-
reduzierung nicht ausreichend zur Verfiigung stehen und aktive SchallschutzmalRhahmen
nicht realisierbar sind. Die begrenzten Mdglichkeiten von Larmschutzfenstern werden auch
dadurch deutlich, dass Freiraumnutzungen (Aufenthalt im Garten etc.) hiervon in keiner
Weise profitieren.

Im Zusammenhang mit StraRenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an beste-
henden StraRen besteht bei Uberschreitung der fiir die Gebietsnutzung festgelegten Grenz-
werte der 16. BImSchV ein Anspruch auf Realisierung passiver Schallschutzmal3hahmen
durch den Baulasttrager, sofern mit aktiven SchallschutzmafRnahmen keine Abhilfe ge-
schaffen werden kann oder diese nicht wirtschaftlich sind. Im Rahmen von Planfeststel-
lungsverfahren werden dazu Auflagen erteilt. Dabei gilt jedoch immer der Grundsatz, aktive
vor passiven Schallschutzmal3nahmen umzusetzen.

In Bebauungsplanen kénnen auf der Grundlage von Schallimmissionsprognosen spezielle
Festsetzungen zum Immissionsschutz, wie die Ausrustung mit Larmschutzfenstern, erfol-
gen.

Neben diesen planungsrechtlichen Vorgaben kann durch spezifische Férderprogramme
von Bund und Land der verstarkte Einbau von La&rmschutzfenstern auf freiwilliger Basis
forciert werden.

Passive SchallschutzmalRnahmen - Mdglichkeiten in Oschatz

Bei der Umsetzung von Neubauvorhaben bzw. Bauvorhaben mit wesentlichen Anderungen
sind im Rahmen des jeweiligen Planfeststellungsverfahrens Anspriiche auf passive Larm-
schutzvorkehrungen geltend zu machen.

Daruber hinaus sind in den betroffenen Bebauungsplanen nutzungsabhangige Festlegun-
gen zur Ausristung mit Larmschutzfenstern zu treffen.

Fur die Larmsanierung an bestehenden Verkehrsanlagen sollten Férderprogramme fiir Ge-
baude an besonders belasteten Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes-, Staats-, Kreis- und
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Hauptverkehrsstraf3en mit Gberdrtlichem Verkehr durch die jeweiligen administrativen Ebe-
nen aufgelegt werden. Fir die Ortsdurchfahrt der B 6 wurde ein solches Forderprogramm
aufgelegt. Insgesamt wurden 148 Schallschutzfenster fur 25 Eigentimer gefordert (Innen-
stadt und OT Lonnewitz).

Weiterhin ist zu prufen, inwieweit an besonders larmbelasteten Abschnitten kommunaler
Hauptverkehrsstraf3en, an denen die Moglichkeiten zur Larmminderung sehr begrenzt sind,
der Einbau von Schallschutzfenstern durch die Stadt Oschatz geférdert werden kann.

In den betroffenen Bebauungsplanen sind nutzungsabhangige Festlegungen zur Ausris-
tung mit Schallschutzfenstern zu treffen.

3.6 Schutz Ruhiger Gebiete

Die in Kapitel 2.7 benannten ruhigen Gebiete sind zu erhalten bzw. zu erweitern und vor
zusatzlicher Verlarmung durch den Stral3enverkehr zu schitzen.

Dies ist im Zuge der kommunalen Bauleitplanung sowie der Uberdrtlichen und 6rtlichen
Fach- und Verkehrsplanungen in angemessener Weise zu berticksichtigen.
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4 GESAMTKONZEPT
4.1 Wirkungsanalyse der Mallnahmen

Das Kernstiick des Larmaktionsplanes bildet der MaBhahmenkatalog (Anlage 4). Zur Um-
setzung der darin aufgefuhrten LarmminderungsmafRnahmen waren Bewertungen vorzu-
nehmen und Prioritaten festzulegen. In dem Zusammenhang waren diese MalRnahmen ei-
ner Wirkungsanalyse zu unterziehen, um darzustellen, wie sich ihre Umsetzung auf die
Entwicklung der La&rmbelastung und der Larmbetroffenheit auswirkt.

Das Konzept umfasst u. a. MaBnahmen mit hoher bis sehr hoher Entlastungswirkung.
Durch den Einsatz von Schallschutzfenstern kdnnen beispielsweise Larmminderungen von
bis zu 50 dB erzielt werden, wahrend Schallschutzwande eine Reduzierung um bis zu
20 dB bewirken konnen. Langfristig ist auch durch den Einsatz von larmarmer Fahrbahn-
belage und regelméRige Wartung eine Larmreduktion von bis zu 4 dB mdglich.

Dagegen gibt es auch eine Reihe von Mal3nahmen, die nur eine geringe Minderung des
Mittelungspegels bewirken, die jedoch zu einer erheblichen Reduzierung des Anteils Be-
troffener filhren. Beispielweise ergibt sich durch die Geschwindigkeitsbeschrankung im
StralRenverkehr von 50 km/h auf 30 km/h nur eine Reduzierung des Mittelungspegels um
1 dB bis 3 dB, jedoch nimmt der Anteil stark und sehr stark Betroffener deutlich ab.

Nicht fir alle MaRnahmen, wie z. B. fur die Verstetigung des Verkehrsflusses, ist die Ent-
lastungswirkung rechnerisch nachweisbar, da sie in den Berechnungsvorschriften nicht
adaquat abgebildet werden. Jedoch kénnen diese rechnerisch nicht hachweisbaren Malf3-
nahmenwirkungen im Einzelfall grof3en Einfluss auf die Verminderung der subjektiven Be-
lastungssituation Betroffener haben.

Weitere Malinahmen wie z. B. die Verkehrsvermeidung durch entsprechende Bauleitpla-
nung oder die Verkehrsverlagerung durch Férderung des Umweltverbundes wirken nur sehr
langfristig und die larmmindernden Wirkungen sind nur schwer zu quantifizieren. Dennoch
stellen diese Maflinahmen einen wichtigen Baustein in der kommunalen MafRnahmenpla-
nung dar.

In die Bewertung wurden auch Wechselwirkungen mit anderen Planungen einbezogen, da
die Wirksamkeit vieler MalRnahmen sich weit Gber die LA&rmminderung hinaus entfaltet. Ins-
besondere die MalRnahmen zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs haben auch einen giinstigen
Einfluss auf die Situation der Luftschadstoffbelastung.

Die im Ergebnis der Bewertung abgeschéatzte Entlastungswirkung der einzelnen Maf3nah-
men ist im Maflinahmenkatalog in der Abstufung niedrig, mittel, hoch und sehr hoch ausge-
wiesen.
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4.2 Nutzen-Kosten-Betrachtung der Malinahmen

Ein weiteres Kriterium fur die Bewertung der Larmminderungsmalf3nahmen ist das Nutzen-
Kosten-Verhéltnis. Das Verhéltnis zwischen dem volkswirtschaftlichen Nutzen und den
Kosten fir die Larmschutzmafnahmen sollte mdglichst glinstig sein. Offensichtlich unver-
haltnismaRige MalRnahmen sollten nicht in Betracht gezogen werden.

Die im MaRnahmenkatalog ausgewiesenen MalRnahmen verursachen sehr unterschiedli-
che Kostengrof3en bei verschiedenen Baulasttragern. StraRenverkehrsrechtliche Maf3nah-
men, die im Wesentlichen Markierungen, Verkehrsschilder und die Anpassung der Steue-
rung von Lichtsignalanlagen erfordern, sind mit relativ geringen Kosten, dagegen alle bau-
lichen MalRnahmen mit relativ hohen Kosten verbunden. Fir den passiven Larmschutz sind
pro Larmschutzfenster ca. 1.000 Euro und pro Lifter ca. 500 Euro erforderlich. Fir eine
Wohnung (4 Fenster und 2 Lifter) sind demzufolge ca. 5.000 Euro einzuplanen.

Diesen Kosten fir Larmschutzmaflinahmen steht ein hoher monetarer Nutzen gegeniiber.
Dieser ergibt sich aus der Vermeidung hoher volkswirtschaftlicher Kosten, die durch die
Larmbelastungen verursacht werden.

D. h. durch die Verringerung
¢ von gesundheitlichen Beeintrachtigungen und
o des Wertverlustes von Immobilien

wird eine Verringerung der externen Kosten der Larmbelastung erreicht. Andererseits ent-
steht ein Nutzen auch aus der Aufwertung des Stadtraumes.

Zu den gesundheitlichen Beeintrachtigungen gehdren Belastigungen, Schlafstérungen und
die Erhohung des Erkrankungsrisikos. Das Risiko einer Erkrankung an Herzinfarkt besteht
bereits ab 60 dB und fur Bluthochdruck ab 55 dB. Die Gesundheitskosten beziehen sich auf

e ambulante und stationédre Behandlungskosten sowie
e Arbeitsausfall.

Neben den Kosten fir Gesundheitsschaden sind Verluste durch

e sinkende Mieteinnahmen und
e verminderte Immobilienpreise

zu verzeichnen. Dies wirkt sich auch negativ auf die Steuereinnahmen der Stadt aus.
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4.3 Realisierbarkeit der MaRnahmen

Im Zusammenhang mit der Auswahl der geeigneten Larmminderungsmaf3nahmen und de-
ren Bewertung war auch die Realisierbarkeit ein wichtiges Kriterium.

Die Mehrzahl der vorgeschlagenen Malinahmen ist kurz- bis mittelfristig umsetzbar und
verursacht niedrige bis mittlere Kosten.

Jedoch kénnen einige der untersuchten moglichen MalRnahmen mit teilweise hohem Larm-
minderungspotenzial an den betrachteten Hauptverkehrsstraf3en nicht oder nicht mit ver-
tretbarem Aufwand realisiert werden. Beispielsweise sind Schallschutzwande und Schall-
schutzwélle zum Schutz der Anwohner vor StralBenverkehrslarm in den Bereichen mit
Wohnbebauung aus stadtebaulichen Griinden kaum einsetzbar. Die SchlieRung von Bau-
licken zur Schalllabschirmung entlang von Hauptverkehrsstraf3en ist nur im Zusammenwir-
ken mit potenziellen Investoren realisierbar.

Die gegenwartig noch in Entwicklung befindlichen larmoptimierten Fahrbahnbelage lassen
sich erst nach erfolgreicher Erprobung umsetzen. Bereits flr den StralRenverkehr entwi-
ckelte larmmindernde Fahrbahnbeldge besitzen haufig noch keine Zulassung als Regel-
bauweise.

4.4 Auswahl und Priorisierung der Mainahmen — MalBhahmenkatalog

Den Prioritaten der einzelnen Larmminderungsmafinahmen wird im Larmaktionsplan einer-
seits durch die Einstufung als kurz-, mittel- oder langfristig durchzufiihrende MalRnahme
und andererseits durch die Vergabe einer Bewertungskennziffer Rechnung getragen.

Diese Kennziffern wurden anhand der Bewertungskriterien

e Realisierbarkeit,

e Entlastungswirkung,

e Kosten,

e Zeithorizont der Umsetzung,

e Finanzierbarkeit und Fordermoglichkeiten

ermittelt und sind Grundlage fur die Rang- und Reihenfolge der Ma3nahmen. Das Ergebnis
der Auswahl, Bewertung und Priorisierung der Mal3nahmen ist in dem als Anlage 4 beige-
fugten MalRnahmenkatalog dargestellt.
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5 OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Zum eingeleiteten Verfahren der Larmaktionsplanung Runde 4, insbesondere zu den Zielen
und zum Ablauf der Planung sowie zur vorgesehenen Offentlichkeitsbeteiligung wurden die
Stadtrate in der Sitzung des Hauptausschusses am 02. Mai 2024 informiert.

Die Offentlichkeitsbeteiligung zur Larmaktionsplanung erfolgte in Anlehnung an bauleitpla-
nerische Verfahren zur Einbeziehung von Burgerinnen und Blrgern, externen Behdrden
und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange.

Das Beteiligungsverfahren mit 6ffentlicher Auslegung der Planunterlagen wurde im Amts-
blatt der GroRRen Kreisstadt Oschatz vom 20. Februar 2024 (Ausgabe 03/2024) angekin-
digt. Die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs in der Fassung vom 15. Februar 2024 erfolgte
vom 21. Februar 2024 bis einschlie3lich 20. Marz 2024. Darlber hinaus war der Planent-
wurf im Blrgerbeteiligungsportal Freistaates Sachsen hinterlegt. Damit hatten die Blrge-
rinnen und Burger Gelegenheit, durch ihre Hinweise, Anregungen und Bedenken aktiv im
Verfahren mitzuwirken. Parallel dazu erfolgte die Beteiligung ausgewahlter externer Behor-
den durch den Versand der Planunterlagen und die Aufforderung zur Stellungnahme. In-
nerhalb der Frist ging eine schriftliche Stellungnahme einer externen Behédrde ein.

Das Protokoll zur Offentlichkeitsbeteiligung ist dem Larmaktionsplan als Anlage 5 (Abwa-
gungsprotokoll der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung) beigefugt.

Die Hinweise, Anregungen und Bedenken aus der Offentlichkeits- und Tragerbeteiligung
fanden nach sorgfaltiger fachlicher Prifung und sachgerechter Abwégung im Entwurf des
Larmaktionsplanes Runde 4 eine angemessene Beriicksichtigung.

Am 23.05.2024 ist der Planentwurf durch den Beschluss Nr. 2024-063 des Stadtrats der
Grol3en Kreisstadt Oschatz (siehe Anlage 6) bestatigt worden.
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[ Lnight5054
" Lnight5559
[ Lnight6064
I Lnight6569
"1 Verwaltungsgrenze

Kirch- und Stadtwald

Stadtwald

Quellen:

- projektbezogene Daten der Stadt Oschatz

- projektbeszogene Daten des LFULG

- Darstellung auf der Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des
Sachsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
(LfULG)
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Larmaktionsplan
Stufe 4
Stadt Oschatz

Larmkartierung

LNight

Isophonen
Night

Lnight4549
[ Lnight5054
I Lnight5559
[ Lnight6064

I Lnight6569
I - Verwaltungsgrenze

Lagagelande und Stadtpark

Quellen:
- projektbezogene Daten der Stadt Oschatz
- projektbeszogene Daten des LFULG

(LFULG)

Betroffenheiten - Gebaude
Pegelklassen Larmimmission

© 44,5 bis < 54,5 dB(A)

- Darstellung auf der Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des
Séchsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

Stand: 30.01.2024
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Larmaktionsplan
Stufe 4
Stadt Oschatz

Larmkartierung

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke DTV

StraBen
Kfz/Tag

8.508 - 8.508
s 8,508 - 9.950
mm 9,950 - 13.155
I 13.155-13.783
1.1 Bereiche

Gesamtiibersicht

Quellen:
- projektbezogene Daten der Stadt Oschatz
- projektbeszogene Daten des LFULG

(LFULG)

- Darstellung auf der Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des
Séchsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

Stand: 04.01.2024
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Stadt Oschatz

Larmkartierung

StraBennnetz
B Lichtsignalanlagen
Fahrbahnbelag
m— Gussasphalt
I 1 Verwaltungsgrenze

Gesamtiibersicht

llen:
- projektbezogene Daten der Stadt Oschatz
- jene Daten des LFULG

proj
- Darstellung auf der Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des
Séchsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

(LfULG)

Stand: 22.01.2024
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Stufe 4
Stadt Oschatz
Larmkartierung
StraBennnetz
B Lichtsignalanlagen
Fahrbahnbelag
m— (GUSSasphalt

Verwaltungsgrenze

City

Quellen:

- projektbezogene Daten der Stadt Oschatz

- projektbeszogene Daten des LFULG

- Darstellung auf der Grundlage von Daten und mit Erlaubnis des
Séachsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
(LFULG)

Stand: 22.01.2024

0 100 200 m
[ —

Larmaktionsplan Stufe 4 - Stadt Oschatz

% StraRennetz A; I_:gle




spiekermann

Dorsch Gruppe

& L
% Larmaktionsplan Runde 4 Oschatz — MaBRnahmenkatalog

Lfd. | MaBnahme Entlastungs- | Kosten Zeithorizont Prioritat | Zustandigkeit

Nr. wirkung

1 MaRnahmen an HauptverkehrsstraBen

1.1 | Priafung der Einrichtung von Kreisverkehrsplatzen an den | mittel hoch langfristig 3 Strallenbaulast-
Knotenpunkten Dresdner Stral3e / Nossener Stralde und trager

Leipziger StralRe / Friedensstralle (M1.4)

1.2 | Sicherung einer kontinuierlichen Instandhaltung bzw. hoch mittel laufend 1 Stadt Oschatz
Instandsetzung der Fahrbahnoberflachen, Pflege und
Erhaltung der Fahrbahn kommunaler Stral3en:

- Abschnittsweise Decklagenerneuerung

- Reparatur von Fahrbahnschaden im Bereich von
Fugen und Schachtdeckeln,

- Reparatur bzw. Austausch der Schachtdeckel

1.3 | Instandsetzung und abschnittsweise Verbreiterung der gering mittel mittelfristig 2 Stadt Oschatz
Gehwege entlang der B 6, insbesondere zwischen
Friedens- und Bahnhofstral3e, zwischen Luther- und
Theodor-Korner-Straflie (M1.5)

1.4 | Prafung von Querungshilfen far FuRganger und gering mittel kurzfristig 2 Stadt Oschatz,
Radfahrende in Form von Mittelinseln entlang der Stralenbaulast-
Bundesstrale B 6, insbesondere an der Leipziger trager

StralRe, Hohe Aral Tankstelle

1.5 | Alternativ zum Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage — | hoch gering kurzfristig 1 Stadt Oschatz
Prifung der Moglichkeit einer Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit in den Nachtstunden
von 50 km/h auf 30 km/h an hochbelasteten Abschnitten
der Hauptverkehrsstralen

Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024 Anlage 4
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spiekermann

Dorsch Gruppe

& L
% Larmaktionsplan Runde 4 Oschatz — MaBRnahmenkatalog

2

MaRnahme Entlastungs- | Kosten Zeithorizont Prioritat | Zustandigkeit
wirkung

1.6 | Prifung der Anlage von Radwegen oder Radstreifen gering hoch mittelfristig 1 Stadt Oschatz,
bzw. Schutzstreifen auf kommunalen Stralenbaulast-
Hauptverkehrsstralien trager

1.7 | Prufung einer Verlagerung des Schwerverkehrs von der | Sehr hoch mittel mittelfristig 2 Stadt Oschatz,
Wermsdorfer StralRe (S 38) auf die Leipziger Stral3e (B 6) Strallenbaulast-
- Umleitung bereits ab dem Kreisverkehr tber den trager

Trebicer Weg und die Filderstadter Stralle zur B 6

1.8 | Prifung des Einsatzes von Dialogdisplays mittel mittel kurzfristig 1 Stadt Oschatz

- Uberwachung der Einhaltung der zulassigen
Hdchstgeschwindigkeiten durch stationare und
mobile Messeinrichtungen sowie durch Aufstellung
von Dialogdisplays an wechselnden Standorten

2 Begleitende MaBnahmen

2.1 | Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm des mittel mittel mittelfristig 2 Stadt Oschatz,
Freistaates Sachsen: Freistaat

- Das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Sachsen

Freistaates Sachsen bietet Férderungen im Zuge des
Einbaus von Schallschutz an Hauserfronten entlang
Staatsstrallen, bei denen festgelegte Pegelwerte
uberschritten werden.

Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024 Anlage 4
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Larmaktionsplan Runde 4 Oschatz — MaBRnahmenkatalog

g spiekermann

Dorsch Gruppe

Lfd. | MaBnahme Entlastungs- | Kosten Zeithorizont Prioritat | Zustandigkeit
Nr. wirkung
2.2 | Férderung des OPNV (M5.1): mittel mittel laufend 2 Zweckverband
- Sicherung des derzeitigen Fahrtenangebotes im Ea_hv_erk;?/rﬁrf\um
Stadt- und Regionalbusverkehr eipzig ( )
Landkreis
- verbessertes Fahrtenangebot auf der stark Nordsachsen
schilerverkehrsorientierten, innerstadtischen Verkehrs- ’
Erschlieungslinie A unternehmen
- Optimierung bzw. kontinuierliche Anpassung der
Verknupfung des Stadt- und Regionalbusverkehrs mit
dem SPNV am Oschatzer Bahnhof
- Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im Stadt- und
Regionalbusverkehr
2.3 | Foérderung des Radverkehrs (M5.3): mittel mittel laufend 2 Stadt Oschatz,
- Schaffung attraktiver, llickenloser und sicherer g/txs;v, keh
Radwegeverbindungen raienverkenrs-
. behorde,
- bei Umgestaltung der B 6 Anlage von StraRenbaulast-
straldenbegleitenden Radwegen trager
- Ausweisung von Rad- bzw. Schutzstreifen an DB Station &
weiteren hochbelasteten Hauptverkehrsstralien Service
- Uberprifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich der
Berucksichtigung des Radverkehrs und Einsatz von
gesonderten Signalebern fir Radfahrer an LSA-
gesteuerten Knoten
- Uberpriifung der Durchfiihrung des Winterdienstes
auf Radwegen
Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024 Anlage 4
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Dorsch Gruppe

Lfd. | MaBnahme Entlastungs- | Kosten Zeithorizont Prioritat | Zustandigkeit

Nr. wirkung

2.4 | Foérderung des Fuligangerverkehrs (M5.2): mittel mittel laufend 2 Stadt Oschatz,
Stralenbaulast-

- Sicherung durchgangiger und vernetzter

FuRgangerachsen in nutzerfreundlicher Qualitat trager
- kontinuierlicher Ausbau eines barrierefreien OPNV im
Zusammenhang mit Bushaltestellen
2.5 | Foérderung der Elektromobilitat: mittel mittel mittelfristig 2 Stadt Oschatz,

- Prafung von Mdglichkeiten zur Aufstellung von private Betreiber

Elektroladesaulen an 6ffentlichen Parkplatzen sowie
an Parkplatzen von Kultur-, Freizeit- und
Handelseinrichtungen

2.6 | Einarbeitung der LAP-Mal3nahmen in die Fortschreibung | - gering mittelfristig 2 Stadt Oschatz
des Verkehrsentwicklungsplanes

- Der Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2005
sollte in seiner Fortschreibung die im
Larmaktionsplan erarbeiteten MaRnahmen aufgreifen
und gegebenenfalls weiterentwickeln.

2.7 | Evaluation des LAP — RegelmaRige Berichterstattung zur | - gering mittelfristig 2 Stadt Oschatz
Umsetzung der Larmaktionsplanung

- Berichterstattung Uber die Fortschritte und eventuelle
Probleme bei der Umsetzung der Malnahmen der
Larmaktionsplanung, jeweils nach der Halfte der
Laufzeit des Aktionsplanes sowie vor der
Fortschreibung des Planes.
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Larmaktionsplan Runde 4 Oschatz — MaBRnahmenkatalog

MaBnahme

Systematisierung der Erhebung verkehrlicher
Grundlagedaten:

Zur Schaffung einer validen Datenbasis fiir eine
umfangreichere Larmkartierung sollten im
Strallenhauptnetz regelmafig Verkehrserhebungen
stattfinden. Dies ist auch fur die strategische
Verkehrsplanung von Bedeutung.

Dazu ist ein Netz von Zahlstellen festzulegen, an denen
die Verkehrsmengen periodisch erfasst werden.

Entlastungs-

wirkung

Kosten

gering

Zeithorizont

mittelfristig

g spiekermann

Prioritat

Dorsch Gruppe

Zustandigkeit

Stadt Oschatz

29

Im Rahmen der Flachennutzungsplanung:

Keine Darstellung von neuen Wohnbauflachen an den
Hauptverkehrswegen bzw. Einhaltung von Pufferzonen
durch Darstellung von Mischbauflachen

sehr hoch

gering

laufend

Stadt Oschatz

2.10

Larmschutzgerechte Stadtentwicklungsplanung

- Bebauungsplane mit den Zielstellungen Starkung der
Innenstadt und vertragliche Nutzungsmischungen

- Entwicklung eines zentralen Versorgungsbereiches in
der Innenstadt, Sicherung der dezentralen
Nahversorgungsmadglichkeiten

- Einsatz von Stadtebauférdermitteln fur eine
bestandsorientierte Stadterneuerung

mittel

gering

laufend

Stadt Oschatz

21

Festsetzung und Ausweisung der im Kapitel 2.7 des
Larmaktionsplanes Runde 4 vorgeschlagenen ruhigen
Gebiete

gering bis
mittel

gering bis
mittel

kurzfristig

Stadt Oschatz

Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024
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Dorsch Gruppe

MaRnahme Entlastungs- | Kosten Zeithorizont Prioritat | Zustandigkeit
wirkung
2.12 | Bericksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im gering bis gering bis | langfristig, 2 Stadt Oschatz
Rahmen der Bauleitplanung (M6.2) mittel mittel laufend
2.13 | Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur gering bis gering bis | langfristig, 2 Stadt Oschatz
Ausristung von Wohngebauden mit Schallschutzfenstern | mittel mittel laufend

und Liftungsanlagen (M6.3)

2.14 | Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur mittel gering laufend 4 Stadt Oschatz
Errichtung von Gebauden mit wenig larmempfindlicher
Nutzung direkt an den Hauptverkehrswegen zur
Larmabschirmung fir dahinter liegende Gebaude

Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024 Anlage 4
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B spiekermann

Dorsch Gruppe

Gy Abwagung der Anregungen und Hinweise aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung
% zum Larmaktionsplan Runde 4 der Stadt Oschatz in der Fassung vom 15. Februar 2024

&)

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwagung

Beteiligung externer Beh6érden und sonstiger Trager o6ffentlicher Belange

Frist zur Stellungnahme vom 21. Februar 2024 bis 20. Marz 2024

1 LASuV - Sachsisches Landesamt fur StraRenbau und Verkehr, Niederlassung Leipzig
Stellungnahme vom 18.04.2024

1.1 | Verstetigung des Stral3enverkehrs durch Optimierung der Lichtsignalanlagen Kenntnisnahme
Bei dieser Darstellung handelt es sich um eine gene-

Alle LSA-Knotenpunkte wurden fir die Modernisierung der LSA auf neue Steuerge- relle Strategie, die laufend zu verfolgen ist.

rate vorgesehen wurden. Diese Umristungen erfolgten im Jahr 2022, mit Ausnahme
der LSA Steinweg und Kornerstral3e, welche aufgrund der zusétzlichen Einbeziehung
der Signale der Dollnitzbahn voraussichtlich erst im Jahr 2024 umgertstet werden
kénnen. AnschlieBend wird das koordinierte System wieder funktionstiichtig sein.

1.2 | Erleichterungen fur FuBganger und Radfahrer durch die Uberpriifung / Anpassung Kenntnisnahme

der LSA-Schaltungen Im Text wird eine Prifung der jeweiligen Situation an

den LSA-gesteuerten Knotenpunkten vorgeschlagen.

Eine Veranderung soll in Anhangigkeit des Priifergeb-
nisses erfolgen.

Eine Erweiterung der FuRgangerfreigaben oder die Verklirzung von Wartezeiten fir
den fuBlaufigen Verkehr grundsatzlich mdglich, waren aber kontrar zu der Zielstel-
lung der Verstetigung des Verkehrs.

1.3 | Anlage 4 — MalRnahmenkatalog, Malnahme 1.1 Kenntnisnahme

Der Vorschlag wird zur Kenntnis genommen. Ein Umbau der signalisierten Knoten-
punkte z Kreisverkehrsplatzen allein aus Griinden der LArmminderung wird durch das
LASuV NL Leipzig nicht erfolgen und auch planerisch nicht vorbereitet.

Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024 Anlage 5
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Abwagung der Anregungen und Hinweise aus der Trager- und Offentlichkeitsbeteiligung
zum Larmaktionsplan Runde 4 der Stadt Oschatz in der Fassung vom 15. Februar 2024

B spiekermann

Dorsch Gruppe

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwagung

1.4 | Anlage 4 — MalRnahmenkatalog, Malinahme 1.4 Kenntnisnahme
Die Anlage einer Querungshilfe in Hohe der ARAL-Tankstelle erfolgt im Rahmen der v?/ﬁ:j ngiﬁgﬁgqut Dresdner Strafe / Nossener Strafte
Anlage eines Radweges an der B 6 zwischen Oschatz und S 29/Abzw. Gro3béhla 9 '
durch die LISt GmbH.
Da der Knotenpunkt Dresdner Str. (B6) / Nossener Str. (S30) signalisiert ist, kann die
Notwendigkeit einer Querungshilfe/Mittelinsel nicht nachvollzogen werden.

1.5 | Anlage 4 — MalRnahmenkatalog, Malinahme 1.6 Kenntnisnahme
Die Prufung der Anlage von Radverkehrsanlagen kann erfolgen. Eine kurzfristige Um-
setzung daraus erwachsender baulicher MaRnahmen und insbesondere deren plane-
rische Vorbereitung ist durch das LASuV NL Leipzig nicht leistbar.

1.6 | Anlage 4 — MalRnahmenkatalog, Malinahme 2.3 Kenntnisnahme
Der Forderung des Radverkehrs stehen wir grundsatzlich positiv gegeniiber. Notwen-
dige bauliche MaBnahmen im Zuge der B 6 und der Staatsstral3en kdnnen mittel- bis
langfristig durch das LASuV NL Leipzig planerisch nicht vorbereitet werden.

Stadt Oschatz — Larmaktionsplan Runde 4 — Mai 2024
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Auszug aus der Niederschrift
zur 6ffentlichen Sitzung des Stadtrates der GroRBen Kreisstadt Oschatz

am 23. Mai 2024

Gesetzliche Anzahl der Stadtrate: 25+ 0B

davon anwesend: 21

wegen Befangenheit haben nicht an der Abstimmung teilgenommen: -

Gegenstand der Vorlage:
DS 2024-063 Larmaktionsplan

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen: 21
Nein-Stimmen: 0
Enthaltungen: 0

Beschluss Nr. 2024-063

Der Stadtrat der GroRen Kreisstadt Oschatz beschlieBt den zur Sitzung und als

Anlage beigefiigten vorgestellten Entwurf als Larmaktionsplan der GroRen
Kreisstadt Oschatz.

Wil
David Schmidt
Oberbirgermeister
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