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Radverkehrskonzept Stadt Oschatz

1. Aufgabenstellung und Ziele

Das Radverkehrskonzept soll der Stadtverwaltung dabei helfen, bei der Forderung des Radverkehrs
systematisch und zielgerecht zu handeln. Bei der Einstellung von Haushaltsmitteln oder der Beantra-
gung von Fordermitteln soll das Konzept eine argumentative und planerische Grundlage sein.

Primares Ziel ist ein umfassendes und liickenloses Radwegenetz

Wichtige Achsen flir den Radverkehr sollen sicher und komfortabel befahrbar sein, insbesondere auch zwi-
schen Stadtteilen, Ortsteilen und Nachbarkommunen.

Auch wenn dieses Idealziel nicht in zehn Jahren oder weniger erreichbar ist, gibt es eine Zielvorstellung, die
bei Entscheidungen der Stadtverwaltung malgeblich ist.

Insbesondere kann durch schnell umsetzbare MaBnahmen eine Qualitétssteigerung der Radverkehrsinfra-
struktur deutlich sichtbar gemacht werden.

Dabei soll einerseits der Fokus auf MalRnahmen liegen, die als durch die Stadt Oschatz umsetzbar erachtet
werden.

Andererseits sollen auch Lésungen bzw. eine Strategie fiir die StraBen gefunden werden, auf die die Stadt
Oschatz selbst keinen Zugriff hat. Durch das langfristige Zielnetz etwa kann eine durchdachte Diskussions-
grundlage fiir die Kooperation mit dem LASuV mit Planen, MalRnahmenvorschldgen und Prioritaten vorliegen.
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2. Vorgehen

2.1 Herangehensweise

Mobilitat ist fir fast alle Menschen ein Grundbedirfnis, welches in erster Linie dazu dient, andere
wichtige Bediirfnisse zu erfillen: Bildung, Einkommenserwerb, Versorgung, soziale und kulturelle Teil-
habe usw. Dabei hat das Zurlicklegen von Alltagswegen mit dem Fahrrad in Stadten einen wachsenden
Stellenwert als kostenglnstiges, gesundheitsférderndes, larmarmes, platzsparendes und klimafreund-
liches Transportmittel. Insbesondere vor dem Hintergrund des Klimawandels kann der Radverkehr ei-
nen enormen Beitrag zur Senkung von Treibhausgasemissionen leisten.

Die Sicherheit gilt in der StraRenverkehrsordnung als oberste Pramisse. Schwacheren, schutzbeddirfti-
gen Verkehrsteilnehmenden soll ein héherer Stellenwert zukommen. Insbesondere soll es keine Toten
mehr durch Verkehrsunfille geben. Einladende Verkehrsnetze miissen deswegen vor Allem sicher sein,
und zwar insbesondere auch fiir dltere Menschen, Kinder und Menschen mit Behinderung.

Ab der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts wurden StraBenrdume verstarkt fir den Autoverkehr op-
timiert, allerdings oftmals auf Kosten der Aufenthaltsqualitdt und der Bewegungsraume fir Menschen,
die Rad fahren oder zu Ful® gehen. Diese Rdume sukzessive wieder umzubauen, bedeutet, eine nach-
haltige, lebenswerte und sichere Stadt fiir Alle zu schaffen.

Das Radverkehrskonzept verfolgt die Vision, allen Einwohner:innen von Oschatz die sichere und kom-
fortable Erreichbarkeit von Zielen mit dem Fahrrad zu erméglichen.

Bei Stadt- und Verkehrsplanung sollte stets der Mensch im Mittelpunkt stehen. Eine Stadt mit hoher
Lebensqualitat zeichnet sich durch hochwertige 6ffentliche Raume aus, die zum Bewegen, Begegnen
und Verweilen einladen. Die Férderung des Radverkehrs kann auf vielfache Weise Beitrage dazu leis-
ten. Der Anspruch besteht darin, Losungen fiir den Radverkehr zu schaffen, die moglichst auch fir
andere Verkehrsteilnehmende niitzlich sind und den Stadtraum als Lebensraum aufwerten kénnen.

Beachtet wurden sowohl die Belange des Alltags- als auch des Freizeitradverkehrs. In einer integrierten
Planung wurden die Belange unterschiedlicher Nutzergruppen wie radfahrende Kinder, Einkaufsrad-
verkehr, Schnellradler, Radtouristen u. a. bericksichtigt. Insgesamt wurde die Attraktivitatssteigerung
des Radverkehrs fir Einheimische und Besucher durch ein vervollstandigtes Radroutennetz zur Ver-
bindung wesentlicher Ziele angestrebt.

2.2. Erarbeitungsprozess

Die Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes erfolgte grundlegend in drei Arbeitsbausteinen: Analyse,
Konzeption sowie Offentlichkeit und Beteiligung. Zu Beginn des Prozesses wurden gemeinsam mit der
Verwaltung Ziele, Bearbeitungsschwerpunkte und Arbeitsschritte vereinbart. Bereits zum Auftaktge-
sprach erfolgte eine gemeinsame Begehung der Innenstadt von Oschatz, wo bekannte Mangel und
Hindernisse hinsichtlich Erreichbarkeiten aufgezeigt und diskutiert wurden. Parallel zur einjahrigen Be-
arbeitungsdauer wurden aktuelle Arbeitsstande in der Arbeitsgruppe Radverkehr vorgestellt und dis-
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kutiert. Die Arbeitsgruppe setzt sich aus Verwaltung, Politik und Polizei zusammen. Auch frihere Dis-
kussionsinhalte der AG Rad wurden in der Analyse ausgewertet und, sofern noch aktuell, auf einer
Mangelkarte verortet.

Analyse

Zielsetzungen der
Radverkehrsentwicklung

Konzeption

Umsetzungs- und
MafRnahmenplanung

Abschlussbericht und Karten

Offentlichkeit Auftakt-Burgerforum

Online-Beteiligung zum Entwurf

4

Abschluss-
Bargerforum
Intern TOB-Umlauf

Interne Abstimmung mit Auftraggeber: Laufend

Abbildung 1: Ubersicht des Erarbeitungsprozesses des Radverkehrskonzepts der Stadt Oschatz

Beteiligungsprozess

Fir die Analyse wurden radverkehrsrelevante Daten ermittelt und untersucht. Neben der Auswertung
von Konzepten wie dem INSEK und Unfalldaten erfolgten eigenstandigen Befahrungen von ausgewahl-
ten Abschnitten des Stadtgebietes zur Beurteilung der aktuellen Radverkehrssituation. Weiterhin wur-
den Netzdaten mit Informationen zu zuldssigen Geschwindigkeiten, EinbahnstraRen, Radverkehrsan-
lagen etc. analysiert. Die Ergebnisse wurden mittels Geografischer Informationssysteme (GIS) doku-
mentiert. Ein 6ffentliches Diskussionsforum im Januar 2023 wurde genutzt, um die Analyse durch wei-
tere Wiinsche und Vorschlage der Birger:innen zu ergdanzen. Die Ergebnisse der Analyse wurden als
Starken und Schwachen zusammengefasst und bilden die Grundlage der Konzeption.

Fiir die Konzeption wurde zunachst ein Zielnetz flir Radverkehrsverbindungen erarbeitet. Dieses bildet
als ,ideales Zukunftsbild” die Grundlage fiir die Erarbeitung von MalRnahmen auf Netzebene. Diese
wurden tabellarisch dargestellt und mit Grobkosten und Prioritdten entsprechend der Rahmenbedin-
gungen (Kosten, Planungshoheit etc.) ergdnzt. Daneben geht das Konzept auf weitere verkehrliche
MaRnahmen wie die Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr und die Erweiterung von Tempo-
30-Zonen ein. Neben netzbezogenen, linearen Malknahmen wurden auch folgende wichtige Aspekte
konzeptionell bearbeitet: Fahrradparken, OPNV-Verkniipfung, Radverkehrswegweisung und Méglich-
keiten der Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation.

Es erfolgte eine enge Abstimmung mit der Stadtverwaltung sowie eine aktive Einbeziehung der Stadt-
politik, von Tragern 6ffentlicher Belange und Nachbarkommunen. Aufgrund der groRen Menge an
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Kreis- Staats- und Bundesstralien erfolgte eine intensive Abstimmung mit dem Landratsamt Nordsach-
sen und dem LASuV zu den MaBnahmen. Im formellen Rahmen wurden folgende Akteure um Stellung-
nahmen zum Radverkehrskonzept der Stadt Oschatz gebeten:

= LASuV =  Stadtverwaltung Oschatz:
=  landratsamt Nordsachsen: = StraRenverkehrsbehorde
=  StraRenbauamt =  Sozial- und Ordnungsamt
= Amt flr Wirtschaftsforderung und Land- = Polizeidirektion Leipzig, Polizeirevier Oschatz
wirtschaft =  Nachbargemeinden

= Untere Naturschutzbehorde

Parallel wurde der Entwurf online veroffentlicht und es konnten Stellungnahmen dazu abgegeben wer-
den. Diese Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen und sind schlieRlich in diesen Endbericht
mit eingeflossen.

Arbeitsbausteine zum Radverkehrskonzept Oschatz

-

e Grundlagenermittlung
Analyse e Bestandserfassung

e Befahrungen

e Analyse der Infrastruktur

o Radverkehrsunfille

e Erarbeitung des Zielnetzes

AN

¢ MafBlnahmenkonzeption
Konzeption e Losungsansdtze fiir Schwerpunkte
¢ Radfahren in der Altstadt

e Fahrradparken

e Service und OPNV-Verkniipfung

o Moglichkeiten d. Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation /

~

Offentlichkeit e Koordination / Moderation

+ Beteiligung e Akteursbeteiligung

o Offentliche Diskussionsforen zum Radverkehr
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3. Grundlagen

3.1 Vielfdltiger Nutzen eines starken Radverkehrs

Mobilitat in der Stadt sowie im landlichen Raum soll ressourcenschonend, bezahlbar, komfortabel und
sicher sein. Das Fahrrad als vielseitiges, kostenglinstiges, gewohntes und funktionales Fortbewegungs-
mittel tragt zum Klimaschutz bei, fordert die Gesundheit, Uberwindet Mobilitatsdefizite und kann eine
zentrale Rolle im Mobilitatssystem der Zukunft spielen. Das Fahrrad ermdglicht vielen Menschen eine
flexible, selbstbestimmte Mobilitdt. Somit bietet der Radverkehr vielfaltige Losungsansatze zu aktuel-
len Herausforderungen und stiftet einen hohen gesamtgesellschaftlichen und individuellen Nutzen.
Durch den Umstieg auf das Fahrrad sinkt mittelfristig die insgesamte Verkehrslast auf den StraRen.
Somit kann auch der verbleibende Kfz-Verkehr besser flieBen und Menschen kommen schneller ans
Ziel. Mittelfristig ist von einer Senkung des Stellplatzbedarfes auszugehen.

Y

Q Mehr Radverkehr = Mobilitat fur Alle

Aufsteigen und los - das Radfahren erfreut sich bundesweit immer groRerer Beliebtheit. Besonders im
Alltag, aber auch im Radtourismus — fiir den Weg zur Arbeit, Transport der Kinder zur Kita, den Schul-
weg, das Einkaufen etc. - gewinnt das Fahrrad als Verkehrsmittel immer mehr an Bedeutung. Dies gilt
besonders fiir innerstadtische Wege, jedoch werden nicht zuletzt durch Pedelecs auch weitere Stre-
cken fiir Radfahrende interessant. Nicht nur Sportbegeisterten, sondern fast allen Menschen, ob jung
oder alt, verhilft das Fahrrad zu unabhéngiger Mobilitdt. Radfahrende sind eine sehr heterogene Ziel-
gruppe mit unterschiedlichen Bediirfnissen und Fahigkeiten, die es in der Planung zu beachten gilt.

=)
S|
. Mehr Radinfrastruktur und Verkehrssicherheit

Damit das Radfahren nicht nur in der Theorie attraktiv und komfortabel ist, braucht es eine entspre-
chende Infrastruktur. Sichere, direkte und leicht verstandliche Wegeverbindungen sowie Fahrradab-
stellanlagen an Zielorten im 6ffentlichen und privaten Raum sind wichtige Voraussetzungen, um die
Menschen zum Radfahren zu bewegen. Die Erhéhung der Verkehrssicherheit ist beim Radverkehr von
groRer Bedeutung, damit Menschen aller Altersgruppen und Erfahrungslevel angst- und unfallfrei Rad
fahren kénnen. Uber 80 Prozent der deutschen Haushalte besitzen laut dem Zweirad-Industrieverband
ein Fahrrad und es gibt rund 73,5 Millionen Fahrrader. Jedoch dominiert der motorisierte Individual-
verkehr (MIV) nach wie vor die hauptsachlich fur den Kfz-Verkehr ausgelegten StralRen. Fiir eine wei-
tere Erhohung des Radverkehrsanteils bedarf es also weiterer Anstrengungen, denn das Fahrrad er-
zeugt eine Vielzahl positiver Effekte auf unterschiedliche Bereiche unserer Gesellschaft und Umwelt.
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N

GO
) Radverkehr fordert Umwelt- und Klimaschutz.

Radfahrerende wissen das Fahrrad als preisgiinstiges, (hdufig) schnellstes, spontanstes und zugleich
emissionsfreies Verkehrsmittel zu schatzen. Keine lange Parkplatzsuche, direkte Wege und frische Luft
und sind einige der Vorteile, die Radfahrende genieRen. Die Fahrradherstellung, Infrastruktur und der
Betrieb verbrauchen wenig Ressourcen und schonen somit die natiirliche Umwelt.

Radverkehr ist bewegungs- und gesundheitsfordernd und steigert die Lebens-
qualitat.

Das Fahrrad leistet einen Beitrag zur Gesunderhaltung und Bewegungsforderung im haufig aktivitats-
armen Alltag. Der Gesundheitsbeitrag liegt im Training der Ausdauer, der Kraft, des Koordinationsver-
mogens und der Beweglichkeit. Neben der Bewegung an der frischen Luft werden das Immunsystem,
der Riicken und das psychische Befinden gestarkt. Mehr Radverkehr bedeutet mehr Lebensqualitat fur
die Radfahrenden selbst, aber auch fir die Mitmenschen und die Umwelt. Durch eine geringere Fla-
cheninanspruchnahme des Radverkehrs im Vergleich zum Kfz-Verkehr besteht das Potenzial, Rdume
nutzbar zu machen und lebenswerter zu gestalten. Immer mehr Menschen entscheiden sich bewusst
bei vielen Wegen fiir das Rad oder gar grundsatzlich gegen das Automobil. Stadte mit hohen Radver-
kehrsanteilen am Gesamtverkehr werden als besonders lebendig und lebenswert bewertet.

i I Radverkehr rentiert sich wirtschaftlich.

Arbeitgeber profitieren beim Umstieg der Mitarbeitenden vom Pkw aufs Rad durch gesilinderes Perso-
nal, weniger Ausfalle durch Staus und die Einsparung von Pkw-Parkflachen. Fahrradtourismus im land-
lichen Raum kann zu neuer Wertschépfung flihren und stellt einen bedeutenden Wirtschaftsfaktor mit
Wachstumspotential dar. Strukturschwache Regionen profitieren besonders von den Umséatzen im
Radtourismus.

- Weniger Emissionen und Umweltschaden-Folgekosten
- Vergleichsweise preiswertere Infrastruktur (Bau, Erhalt und Pflege)

- Hohere Kaufkraft von Verbrauchern durch gesparte Fahrkosten

Die WHO hat im Jahr 2012 den 6konomischen Gesundheitsnutzen des Radfahrens bewertet. Errech-
net wurde ein Gesundheitsnutzen von 2.000 Euro pro Person und Jahr bei tiglicher Bewegung (9 km
Radfahren mit 14,7 km/h). Dies bedeutet einen Nutzen von 0,61 Euro je Fahrrad-Kilometer.

Hauptfaktoren sind hierbei die Verbesserung der Lebensqualitat und die Verminderung von Produkti-
onsausfallen. Berechnungsgrundlage ist die statistische Minderung von vorzeitigen Todesfallen durch
mehr Bewegung. Zusatzlich sinken direkte medizinische und nichtmedizinische Folgekosten.

(https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/461/publikationen/texte_11_2013_frey_wirtschaftli-
che_aspekte_nichttechnischer_massnahmen_zur_emissionsminderung_im_verkehrl.pdf)
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@
1 Viele Akteure kénnen Radverkehr fordern und von ihm profitieren.

Landkreise, Stadte und Gemeinden sind die Hauptakteure in der Steigerung des Radverkehrs. Stadte
und Gemeinden bilden als Baulasttrager die Basis fiir den Radverkehr mit ihren StraBen- und Wege-
netzen. Aufgrund kleiner Verwaltungsstrukturen ist die Zustandigkeit der Radférderung eine Quer-
schnittsaufgabe der gesamten Verwaltung. Bund und Lander sowie Landkreise sind ebenfalls als Bau-
lasttrager auf Bundesstralien, Landesstralen und KreisstralRen fiir den Radverkehr verantwortlich.
Gleichzeitig liegt die Aufgabe der gemeindelbergreifenden Koordinierung der touristischen Radrouten
und des Alltagsverkehrs (z. B. Pendelverkehr) in den Handen des Landkreises. Durch ein Zusammen-
spiel von Politik und Verwaltung kénnen die Belange des Radverkehrs eingebracht werden.

3.2 Grundsatzliche Anforderungen an effektive Radverkehrsforderung

Radverkehrsforderung ist weit mehr als nur die Schaffung der benétigten verkehrstechnischen Infra-
struktur. Auch die Themen Service und Offentlichkeitsarbeit spielen eine wichtige Rolle. Insgesamt er-
moglicht es die integrierte Systembetrachtung, die unterschiedlichen Aspekte der Fahrradnutzung
ganzheitlich anzugehen. Die folgenden grundsatzlichen Aspekte sollten daher beachtet werden, um
den Radverkehr ernsthaft zu starken und die Ziele des Konzeptes zu erreichen.

Service
Infrastruktur

* Netz und Wege
® Verkehrszeichen
¢ Anbindung OV
¢ Barrierefreiheit

» Kaufen/Leihen/Reparieren
¢ Fahrradmitnahme OV
* Informieren

Tourismus/Freizeit

Radv I"k hr ® Touristische Radrouten
Parken ad EIKE ¢ Gefuhrte Routen >
¢ Wohnen/Arbeit/weitere Ziele als SVStem * Wegweisung &

* Sicher und tiberdacht
® Ladestation, Luftpumpe etc.

Politik/
By W Wirtschaftsverkehr Zivilgesellschaft
.= ¢ Liefer-/Kurierverkehr * Ver_béinde/lnitiativen
* Handwerker:innen . S?ZIa|eS
* Logistik ¢ Dienstrad
10 StadtLabor
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Infrastruktur

Die Infrastruktur soll direkte, sichere und komfortable Fahrten mit dem Fahrrad ermdoglichen. Dazu
gehoéren neben einem liickenlosen und umwegarmen Radverkehrsnetz auch Radverkehrsanlagen ent-
sprechend den geltenden Richtlinien. Radverkehrsanlagen sollten flichendeckend eine hohe Qualitat
aufweisen. Hierbei sind die Ausbaustandards gemalR dem Landesradverkehrsplan einzuhalten. Auch
sind die geltenden Richtlinien der ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010) und der StVO
(letzte Anpassungen 2021) auf den Abschnitten zu prifen und umzusetzen. Ausreichende Mindest-
breiten auf den Anlagen sind dabei unbedingt einzuhalten. Neben den Wegen sind die Wegweisung
und Abstellanlagen wichtige Infrastrukturelle Elemente zur effektiven Férderung des Radverkehrs.
Eingebunden in ein Zielnetz bauen die einzelnen Elemente sinnvoll aufeinander auf.

Service

Ein stabiler und gut ausgebauter Servicebereich macht das Radfahren attraktiv und kann dessen Image
in der Offentlichkeit positiv beeinflussen. Dazu gehéren z. B. die Verkniipfung des Radverkehrs mit
dem offentlichen Verkehr, Fahrradverleihsysteme, Fahrrad- und Gepackaufbewahrungsmaoglichkeiten
sowie unkomplizierte und schnelle Reparaturen und Informationen fiir Radtouristen.

Offentlichkeitsarbeit

Durch Informationen und imageverbessernde Offentlichkeitsarbeit kann die Verkehrsmittelwahl zum
Fahrrad hin beeinflusst werden. Dies beinhaltet beispielsweise Informationskampagnen oder Motiva-
tionsveranstaltungen zur Fahrradnutzung. Diese integrierte Systembetrachtung ermoglicht es, die un-
terschiedlichen Aspekte der Fahrradnutzung ganzheitlich anzugehen, um damit einen aufeinander ab-
gestimmten Ausbau voranzubringen.

Die Koordination der entsprechenden Aktivitdten durch ein Management (Radverkehrsbeauftragte
sowie AGs auf Ebene der Stadt und des Landkreises) ist unverzichtbare Grundlage der Infrastrukturent-
wicklung fur den Radverkehr. Mobilitat als Querschnittsthema sollte dabei integriert und sektoren-
Ubergreifend behandelt werden.

3.3 Vorliegende Planungen, Konzepte und Richtlinien

Radverkehrsplanungist in Deutschland in allen Verwaltungsebenen verankert und hierarchisch vertikal
verknlpft. AuBerdem ist sie auf den verschiedenen Ebenen jeweils horizontal in Konzepte, Plane und
Strategien integriert, die Radverkehrsbelange berihren.

Auf oberster Ebene gibt der Nationale Radverkehrsplan (NRVP) strategische Ziele der Radverkehrsent-
wicklung vor. Mit der Radverkehrskonzeption Sachsen gibt es eine konzeptionelle Grundlage auf Lan-
derebene, die diese Ziele konkretisiert und weitere Schwerpunkte setzt. Auch die Landkreise erstellen
Radverkehrskonzeptionen, die bereits sehr konkrete MaBnahmen beinhalten, die auch auf kommuna-
ler Ebene bedeutsam sind. Insbesondere die Vernetzung von Kommune(n) und Landkreis auf Arbeits-
ebene sind fiir gut funktionierende Infrastruktur und Serviceangebote entscheidend. Kommunale Rad-
verkehrskonzepte sind schliefllich die Handlungsgrundlage fiir Stadte und Gemeinden, radverkehrsbe-
zogene MalRnahmen systematisch umzusetzen.
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Bundesrepuibli Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2021)

Freistaat Radverkehrskonzeption Sachsen (2019)

Fortschreibung RVK Landkreis

Landkreis Nordsachsen (2019)

Konzept X Kommune StrategieY RVK Stadt Oschatz

Abbildung 2: Ubersicht von Radverkehrsplanung auf unterschiedlichen Verwaltungsebenen

Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (NRVP)

Der Nationale Radverkehrsplan (NRVP) ist die Strategie der Bundesregierung zur Férderung des Rad-
verkehrs in Deutschland. Im NRVP enthalten sind Leitbilder, Themenschwerpunkte und konkrete Ziele,
die Bund, Lander und Kommunen sowie weitere Akteure innerhalb ihrer Zustandigkeiten verfolgen.

Der nationale Radverkehrsplan (NRVP) von Deutschland hat das Ziel, den Anteil des Radverkehrs am
Gesamtverkehrsaufkommen bis 2030 auf 15 Prozent zu steigern und damit einen Beitrag zur nach-
haltigen Mobilitat zu leisten. Der NRVP soll dazu beitragen, den Radverkehr sicherer, komfortabler
und attraktiver zu gestalten und damit auch die Gesundheit der Bevélkerung zu férdern. Weitere
Ziele des NRVP sind die Verbesserung der Radinfrastruktur, die Forderung des Radtourismus sowie
die Sensibilisierung der Bevélkerung fir die Vorteile des Radverkehrs. Auch die Integration des Rad-
verkehrs in die Verkehrsplanung und -politik gehort zu den Zielen des NRVP.

Die Leitziele des NRVP 3.0 sind:

= Liickenloser Radverkehr in Deutschland

=  Deutschland wird Fahrrad-Pendlerland

= Das Fahrrad im Zentrum moderner Mobilitatssysteme
=  Radverkehr erobert Stadt und Land

= Vision Zero im Radverkehr

= Urbaner Lastenverkehr wird Radverkehr

=  Deutschland wird Fahrradstandort

=  Radverkehr wird intelligent, smart und vernetzt

Diese Leitziele bieten konkrete Ankniipfungspunkte zur Ubernahme in kommunale Radverkehrskon-
zepte und sollten sich in deren Inhalten entsprechend widerspiegeln.

- 294 Mio bkm /Taa
LLT VI J. I ! ay

=7 Durchschnittliche Wegeldnge: 6 km

@ Anzahl der Wege: 180 pro Person/Jahr
Abbildung 3: Laut NRVP 3.0 soll der Radverkehr bis
2030 ,,mehr, besser und sicherer” werden. (Quelle:
Durchschnittliche Wegelénge: 3,7 km
Anzahl der Wege: 120 pro Person/Jahr NRVP 3.0)
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Radverkehrskonzeption Sachsen 2019

»Es geht darum, Mobilitdt ganzheitlich zu denken: Radverkehr als Beitrag zu einer nachhaltigen Ver-
kehrs- und Stadtentwicklung und Teil einer multimodalen Mobilitdt.” (S. 3 Radverkehrskonzeption
Sachsen 2019, Vorwort). Die Radverkehrskonzeption Sachsen 2019 enthélt Ziele und Lésungen fiir die
Entwicklung der Radverkehrsaktivitiaten im Freistaat Sachsen. Wichtige Ziele sind hierbei u. a.:

e den Anteil des Radverkehrs bei der Nutzung von Verkehrsmitteln zu steigern
e die Bedingungen / Infrastruktur fur den Radverkehr zu verbessern

e die Verkehrssicherheit zu erhéhen

e das SachsenNetz Rad zum Premiumnetz auszubauen

e die Digitalisierung auch beim Radverkehr voranzutreiben

e Lastenrader zu férdern

e die Verkehrswende herbeizufiihren

Das Konzept erlautert in Kapitel 2.7, wie kommunale Radverkehrskonzepte in hohem MaRe dazu bei-
tragen, das Radverkehrsnetz weiter zu verdichten und spannt so den Bogen zum Radverkehrskonzept
Oschatz ,Es obliegt in starkem MaRe den Kommunen, die konkreten MalRnahmen zur Starkung des
Radverkehrs in ihren Radverkehrskonzepten auszuarbeiten. Landkreise, Stadte und Gemeinden sind
die Haupttrager von infrastrukturbezogenen MaRnahmen fiir den Radverkehr. Die Kommunen sollen
daher Netzplanungen sowohl fiir den Alltagsradverkehr als auch fir den touristischen Radverkehr er-
stellen.”

Ziele Radverkehrskonzeption Sachsen

=  Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr weiter erhéhen

= Radverkehrsinfrastruktur bedarfsorientiert vorhalten und ausbauen (Erhaltung und Instandsetzung, Neu-
und Ausbau)

= Sicherheit von Radfahrenden erh6hen

=  Vernetzung von Fahrrad und OPNV verbessern.

Die Radverkehrskonzeption 2019 baut auf der RVK 2014 auf, in der MaRnahmen bereits priorisiert und in
Klassen A — C eingeteilt wurden.

In der RVK 2019 sind enthalten:
e B 6 Ostlich Oschatz

Als in Planung befindlich werden folgende Strecken dargestellt:
e B 6 westlich Oschatz

e S 38Ri. Lampersdorf

Als Bedarfsmeldung auBerhalb von Ortsdurchfahrten, Bestatigung einzelfallabhadngig, enthalten:
e B 6 Ostlich Lonnewitz
e S 30 sudlich bis Z6schau

e S 31 sudlich bis Naundorf/Mugeln

e S 31 nordlich Lonnewitz

e S280stlich bisS31

e S29B6 Ri. Dahlen

e S30zwischen Merkwitz und Wellerswalde
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Radverkehrskonzeption Landkreis Nordsachsen Evaluation und Fortschreibung 2019

Die Radverkehrskonzeption beschaftigt sich unter anderem mit den Verbindungen im Landkreis Nord-
sachsen zwischen den Hauptzielen des SachsenNetz Rad. Dabei wird konstatiert, dass folgende Rad-
verkehrsverbindungen noch nicht hergestellt sind:

e Relation Oschatz — Dobeln
e Relation Oschatz — Wurzen

Durch den Landkreis Nordsachsen, den Landkreis Leipzig und die Stadt Wurzen wird die Aufnahme der
Relation Wurzen — Oschatz in das SachsenNetz Rad angestrebt. Der Liickenschluss muss hier im
Wermsdorfer Forst stattfinden, also nicht im Oschatzer Stadtgebiet. Fiir die Relation Oschatz — Débeln
wirde sich ein Anschluss von Oschatz an den Jahnatalradweg (iber Naundorf und Hohenwussen an-
bieten. Hierfir liegt noch keine Konzeption vor.

Legende
Grenze Landkreis
= = = Grenze Gemeinde

[F] Bahnhaltepunkt mit B+R
El  Bahnhaltepunkt ohne B+R
@ PlusBus-Haltepunkt
Schulstandort
'\‘, Hauptziele geméaB SachsenNetz Rad 2014
SachsenNetz Rad = = = Optimierung
w—  Landkreisrouten == == = Optimierung

—— Kommunale Erganzungsrouten - = == Optimierung
Routen anderer Landkreise

mmesm  RVA an klassifizierter StraBe - Bestand

m m m RVA an klassifizierter StraBe - Planung

® m ®m RVA an klassifizierter StraBe - Bedarf

Beschreibung baulicher MaBnahmen:
s Keine MaBnahme notwendig 2.000 Abschnittsnum
(siehe Anlage 3 -
Neubau fassung baulicher
I \Vegeneubau mit bitumindser Deckschicht
BB M Bau eines straBenbegleitenden Radwegs
Sanierung / Ausbau
M StraBensanierung (Asphaltdecke bzw. Betonplatten erneuern)
£ # Wegeausbau mit bitumindser Deckschicht

B e Wegeausbau mit wassergebundener Deckschicht
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Das Zielnetz zeigt Routen verschiedener Kategorien, die Ortsteile verbinden. Aktuell sind dies Giberwie-
gend Routen, die dem Verlauf von klassifizierten StraRen ohne RVA folgen. Dementsprechend sind im
Zielnetz Optimierungsbedarfe im Verlauf von bestehenden Radrouten (RIO-Radweg Uber S 28), vor
Allem aber Bedarfe fiir Radverkehrsanlagen an klassifizierten Stralen (S 28, S 30, S 31) abgebildet. Die
im Jahr 2019 in Planung befindlichen RVA (B 6, S 38) sind bislang nicht umgesetzt. Wichtig zu beachten
ist bei der Analyse, dass die Konzeption Verbindungsabschnitte auf freier Strecke umfasst, nicht jedoch
die innerortlichen Strecken. Dies ist insbesondere in Bezug auf RVA an Hauptverkehrsstrallen relevant.

INSEK der Stadt Oschatz (2018)

Das integrierte Stadtentwicklungskonzept ist eine zentrale Planungsgrundlage, welche Hinweise zur
Radverkehrsentwicklung liefert. Die Stadt Oschatz ist im Kern kompakt und viele Ziele sind auf kurzen
Wegen erreichbar. Dies ist eine hervorragende Voraussetzung fur die Attraktivitat des Fahrrads als
Alltagsverkehrstrager. In Bezug auf den Radverkehr strebt das INSEK jedoch auch explizit die starkere
Anbindung aller dorflichen Ortsteile an. Genannt werden hierfiir:

= in Richtung Wurzen (B 6)

= in Richtung der Ortsteile Z6schau und Rechau (S 30)

= in Richtung Naundorf (K 8941, Potenzialverbindung in Richtung Débeln)
= in Richtung der Ortsteile Leuben und Limbach (K 8940)

Auch eine Sperrung von parallel verlaufenden StraRen fiir den MIV wird als Losung zur Schaffung von

sicheren Radwegeverbindungen genannt:

= K 8941 zwischen Altoschatz und Naundorf (parallel zu K 8940)
=  Limbacher Weg zwischen Thalheim und Limbach

Larmaktionsplan (2018)

Der Larmaktionsplan verfolgt das Ziel, Lirmquellen zu reduzieren, die der menschlichen Gesundheit
schaden. Eine bedeutende Larmemissionsquelle ist der motorisierte StraRenverkehr. Fir die Stadt Os-
chatz wurde eine Larmkartierung der B 6 vorgenommen, die von hohen Larmpegeln betroffene Berei-
che sichtbar macht. Die Reduzierung von Kfz-Verkehr durch den Umstieg auf das Fahrrad ist effektiver
Larmschutz, der entsprechende MaRnahmen zur Attraktivierung des Radverkehrs an betroffenen Stra-
Ren erfordert. Der Larmaktionsplan benennt generelle und konkrete MaRnahmen zur Schaffung von
Radverkehrsinfrastruktur, aber auch organisatorische MaBnahmen wie den Winterdienst auf Radwe-
gen oder die fahrradfreundliche Anpassung von LSA-Taktungen. Diese MaRnahmen werden durch das
Radverkehrskonzept weiter verankert.

Eine weitere bewahrte MaRnahme zur Larmreduzierung ist die Geschwindigkeitsbegrenzung der Kfz-
Verkehrs. Tempo 30 anstatt Tempo 50 auf HauptverkehrsstraBen senkt die Gerduschemissionen, for-
dert aber ebenfalls die Sicherheit flir alle und ist deswegen auch aus Radverkehrssicht zu befirworten.
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MaBnahmen des Lirmaktionsplans mit Radverkehrsbezug (Auszug)

Nr. MaBnahme

Prufung der Einrichtung von Kreisverkehrsplatzen an den Knotenpunkten Dresdner Str./ Nos-

14 sener Str. und Leipziger Str./ Friedensstr.

Prifung von Querungshilfen fir FuRganger in Form von Mittelinseln an den Bushaltestellen
1.6  Busbahnhof, Arthur-Moritz-Weg und Finanzamt

Priifung eines geschwindigkeitsdampfenden Fahrbahnteilers an der Ortsdurchfahrt der B 6

17 am Ortseingang im Bereich Leipziger Str./ Aral-Tankstelle als Radwegquerung
Im Rahmen des Ausbaus der Ortsdurchfahrt der B 6 ist die Anlage von Radwegen oder Rad-
1.8 streifen bzw. Schutzstreifen auf der Fahrbahn zu prifen und soweit moglich zu berticksichti-
gen, Radverkehrsverbindung zwischen Lonnewitz und Neubaugebiet Karl-Liebknecht-Str.
Konsequente Kontrolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und der Ge-
2.2 schwindigkeitsbegrenzungen
Verkehrsvermeidende Stadtentwicklungsplanung
3.2
Forderung des Radverkehrs:
5.3

= Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes als Voraussetzung fiir die MaRnahmenumsetzung
durch die Baulasttrager

= Einrichtung bzw. Ausbau zusammenhdngender Radverkehrsanlagen zur Realisierung eines lu-
ckenlosen Radwegenetzes

= Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn durch Radfahr- oder Radschutzstreifen wo es die Fahr-
bahnbreite zuldsst

= Uberpriifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich der Beriicksichtigung des Radverkehrs und Einsatz
von gesonderten Signalgebern

= Uberpriifung der Durchfiihrung des Winterdienstes auf Radwegen

= RegelméRige Priifung und ggf. Erweiterung der Fahrradabstellmoglichkeiten am Bahnhof (B&R-
Stellplatze)

= Schaffung von Fahrradabstellmoglichkeiten an weiteren relevanten Zielen des Radverkehrs in der
Innenstadt
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Abbildung 4: Ldrmkartierung entlang der B 6.

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)

Mit den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) liegt ein bundesweites Regelwerk fir die
Planung, den Entwurf und den Betrieb der Infrastruktur des Radverkehrs vor. Es stellt den Stand der
Technik dar und flgt sich in die ibrigen von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswe-
sen herausgegebenen bundesweiten Regelwerke ein. Die 2021 novellierte Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-5tVO) weist hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrs-
anlagen ausdriicklich auf die ERA hin. Dies ist von besonderer Bedeutung, da die VwV-5tVO zusammen
mit der StraBenverkehrsordnung die Grundlage fiir die Arbeit der Strallenverkehrsbehdrden bildet.
Verkehrsplanung und StraBenverkehrsbhehérden beziehen sich somit auf einheitliche Grundlagen.
Die ERA 2010 geben Hinweise zur Planung von Radverkehrsnetzen, stellen grundlegende Entwurfsan-
forderungen dar (z. B. Breiten, Radien, Oberflachenqualitidten) und stellen die Eigenschaften und Ein-
satzbereiche der einzelnen Fiihrungsformen (z. B. Radweg, Radfahrstreifen, Fahrbahn) des Radver-
kehrs vor.

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt)

Die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen (RASt 06) stellt ein weiteres von der Forschungsgesell-
schaft fuir Stralen- und Verkehrswesen herausgegebenes bundesweit giiltiges technisches Regelwerk
dar. Es zeigt die Zielsetzungen fir die Planung von StadtstraBen auf, die sich aus der Bewohnbarkeit
und Funktionsfahigkeit der Stadte ergeben und eine ausgewogene Berlicksichtigung aller Nutzungsan-
spriche an den StralRenraum verfolgen. ,Dabei wird es vielfach — vor allem in Innenstddten — not-
wendig sein, die Menge oder zumindest die Anspriiche des motorisierten Individualverkehrs an Ge-
schwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den FuBganger- und Radverkehr sowie den 6ffentli-
chen Personenverkehr zu fordern.” (S. 15 RASt 06)
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4. Analyse

4.1 Untersuchungsgebiet

Die GroRe Kreisstadt Oschatz befindet sich im Landkreis Nordsachsen in der Mitte zwischen Dresden
und Leipzig (jeweils ca. 50 km Luftlinie). GroBere Stadte im Umkreis von ca. 10 km, die aufgrund ihrer
Entfernung fir den Radverkehr relevant sind, sind Riesa, Dahlen, Wermsdorf, Migeln und Strehla. Mit
Stand von 2021 betragt die Einwohnerzahl 13.884.

Stadtraumliche Gliederung der Stadt Oschatz (INSEK 2018)

Die Stadt gliedert sich um den in seiner Struktur gut erhaltenen und sanierten mittelalterlichen Stadt-
kern, der vom ,, Promenadenring” eingefasst wird. Darum gliedern sich z. T. verdichtete Stadtteile. Pra-
gend sind dartber hinaus die 14 dorflichen Ortsteile, die untereinander nicht alle durch Straflen direkt
verbunden sind. Arbeitsplatzschwerpunkte bilden neben dem Stadtzentrum mit Einzelhandel und Ver-
waltung die groReren Gewerbegebiete am Wellerswalder Weg, an der Venissieuxer Stralle, an der
Nossener Stralle und der Theodor-Kérner-Stral3e.

Stadtraume

- Stadtkern / Oschatzer Innenstadt

E Zentrumsnahe Bereiche entlang von
Ausfallstralen

I:I Gescholbwohnungsbau

I:I Eigenheimstandorte

I:I Dérfliche Gebiete

Gewerbe- und sontige Bereiche

Abbildung 5: Ubersicht der Stadtridume von Oschatz
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Erreichbarkeit

Alle Ortsteile sind hochstens 5 km Luftlinie vom Stadtzentrum entfernt. Diese kurzen Wege sind eine
gute Grundlage flr attraktiven Radverkehr. Auch die umliegenden Stadte und Orte Riesa, Dahlen,
Wermsdorf, Miigeln und Strehla sind nur ca. 10 km entfernt und somit mit dem Fahrrad noch gut er-
reichbar.

Abbildung 6: Erreichbarkeiten von Stédten und Orten in der Umgebung vom Stadtzentrum aus

Topografie

Oschatz liegt im Tal der Doéllnitz in insgesamt hligeligem Terrain. Der Collmberg mit 313 m Hohe befin-
det sich unweit der westlichen Stadtgrenze. GréRere Hohenunterschiede von ca. 50 m befinden sich
aber auch im zentraleren Stadtgebiet z. B. an der Dresdener Str., der Heinrich-Mann-Str. und Am
Zschollauer Berg. Diese konnen Barrieren fiir den Radverkehr darstellen. Die Gefalle sind jedoch grofR3-
tenteils moderat. Hinsichtlich der zunehmenden Verbreitung von E-Bikes und Pedelecs verlieren topo-
grafische Hindernisse zwar an Bedeutung. Um Radfahrende zu schiitzen, die an Anstiegen langsamer
fahren, besteht hier dennoch ein besonderer Bedarf an getrennten Radverkehrsanlagen.
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Abbildung 7: Steigung auf der Heinrich-Mann-StrafSe

4.2 Verkehr in Oschatz

Offentlicher Verkehr

Oschatz verfiigt aktuell iber einen aktiven Bahnhof fiir den Schienenverkehr sowie die Schmalspur-
bahn ,,DoélInitzbahn” zwischen Oschatz und Miigeln. Der Hauptbahnhof befindet sich ca. 1,5 km nord-
lich der Innenstadt. Von hier aus verkehren jeweils stliindlich die RE 50 nach Leipzig und Dresden sowie
die S 3 nach Leipzig/Halle. Schwerpunkte des OPNV bilden der Hauptbahnhof und der Busbahnhof im
Stadtzentrum. Im Busbahnhof bilindeln sich die Stadtbuslinien und Regionalverkehrslinien, die die gro-
Reren Orte der Umgebung anbinden. Die Fahrradmitnahme ist in Bussen und Bahnen kostenlos.
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Abbildung 8: OPNV-Netz in Oschatz, Quelle: MDV
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StraRenverkehrsnetz

Der StralRenverkehr wird in Oschatz tGber ca. 56 km HauptverkehrsstraBen abgewickelt. In kommunaler
Baulast befinden sich davon jedoch lediglich die Theodor-Kérner-StraRe, die Venissieuxer Stralle, die
Friedensstralle, die Freiherr-vom-Stein-Promenade, die Eichstiadt-Promenade sowie die Kirschallee
(Leuben) mit insgesamt ca. 4,5 km Lange. Auf dem GroRteil der StraRen, ndmlich B 6, S 28, S 29, S 30,
S 31, S 38 sowie sieben KreisstraBen hat die Stadt keine Planungs- und Bauhoheit fir Fahrradinfra-
struktur. Dies macht flr die Konzeption des Radverkehrsnetzes einen intensiven Austausch mit den
zustandigen Baulasttragern notwendig.

mm Bundesstralle

mm Staatsstrale
Kreisstralle

=== Gemeindestralie

K 3940

¥ 4

Abbildung 9: Ubersicht der Hauptverkehrsstrafien in Oschatz, nach StrafSenklasse
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Verkehrsbelastung durch Kfz

Aus Sicherheitssicht sind Konflikte mit Kraftfahrzeugen die grofSte Gefahr fiir Radfahrende. In Oschatz
konzentriert sich der Kfz-Verkehr auf der Ortsdurchfahrt der B 6, die direkt durch das Stadtzentrum
flihrt und somit auch fiir den Radverkehr von zentraler Verbindungsfunktion ist. Weitere zentrale
Hauptverkehrsstrafen weisen ebenfalls erhebliche Verkehrsbelastungen zwischen 5.000 und 10.000
DTV auf. Eine Besonderheit ist der hohe Anteil des Schwerverkehrs um 10 Prozent auf maligeblichen
innerstadtischen Abschnitten
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Abbildung 10: Verkehrsmengenkarte DTV mit Schwerverkehrsanteil in Prozent fiir BundesstrafSe B 6 und Staats-
strafsen, 2021, Quelle: LISt

Geschwindigkeiten

Auf den HauptverkehrsstraRRen ist Giberwiegend Tempo 50 als Hochstgeschwindigkeit zugelassen. Aus-
nahmen sind z. T. kurze Abschnitte auf folgenden Strallen:

= 530 zwischen Bahnhof und Zschéllau

= 530 LindenstraRe Merkwitz (fiir LKW)

= 530 BahnhofstraRe Bereich Schule

= 531 Ortsdurchfahrt Lonnewitz (teilweise)

= K 8933 Ortsdurchfahrt Schmorkau

= K 8937 Erich-Weinert-StraRe Merkwitz Ortsdurchfahrt (teilweise)

= K 8940 Heinrich-Mann-StralRe Altoschatz Bereich Rosenthalschule
= K 8940 HauptstralRe Limbach Ortsdurchfahrt

= K 8941 Hermann-Scheibe-StraRe Bereich Bahnlbergang Altoschatz
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Abbildung 11: Ubersicht der aktuell zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten in Oschatz: rot: Tempo 50 und héher,
griin: Tempo 30 und niedriger

Die Fahrgeschwindigkeit hat eine enorme Bedeutung fiir das Verletzungsrisiko von Radfahrenden bei
Unfallen mit Kfz. Bei Tempo 30 kénnen Gefahren besser erkannt werden, Der Anhalteweg wird kiirzer,
Unfallfolgen sind leichter. Die Uberlebenschancen fiir Radfahrende bei einem Zusammenprall mit ei-
nem Fahrzeug mit Tempo 50 liegen ledig-
lich bei 20 bis 30 Prozent. Bei Tempo 30
steigen die Chancen auf 90 Prozent.
Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit kann
Leben retten und entsprechende Anord-
nungen an BedarfsstraRen(-abschnitten)
sollten geprift werden.

Abbildung 12: Das Risiko eines Verkehrsunfalls
mit Todesfolge abhdngig von Kfz-Geschwindig-
keiten (Quelle: VCO)
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4.3 Radverkehr in Oschatz

Quellen und Ziele des Radverkehrs

Ziel einer Netzkonzeption fur den Radverkehr ist es, die Orte, an denen ein Weg beginnt und jene, an
den die Wege enden, moglichst sinnvoll miteinander zu verknipfen. Aus Sicht des Radverkehrs wich-
tige zu betrachtende sogenannte Quellorte sind in Oschatz Wohngebiete der Stadtteile, die verteilten
Ortsteile, der Bahnhof sowie der Busbahnhof, aber auch Orte in angrenzenden Kommunen.

Die Zielorte des (Rad-)Verkehrs sind Arbeitsplatzschwerpunkte wie Gewerbegebiete, Einkaufsstand-
orte, Bildungseinrichtungen, Sportanlagen sowie Freizeitziele.
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- Nachbarort
s L NG B . ET_| Verkehr
calb:Z Terp.ltz [£] Einzelhandel
Arbeit - Bildung
b . Freizeit
N \ Red " .5
g “G’] = . - @
T N ] Borna
Collm " S xS
- = =) S
= =\ s
! rechacz BB
jui] N * ol =
> = o B
W . p S ‘
L/ Ganzi
Lampertsdorf | o .
i ol 2]
! .‘._
----- e ;r- |
AAAAAAAA b } =1 o
i\ Naundorf  Casabra
Migeln
Abbildung 13: Ubersicht Quell- und Zielorte fiir den Radverkehr in Oschatz und Umgebung
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Sensible Einrichtungen

Sogenannte Sensible Einrichtungen sind Kitas, Schulen jeder Art, Seniorenheime, Kliniken und andere
Gesundheitseinrichtungen.

Diese Orte werden frequentiert von Personengruppen, die, z. B. aufgrund ihres Alters oder Gesund-
heitszustandes, besondere Anforderungen an Verkehrssicherheit haben. Daher besteht ein Anlass fiir
verkehrsberuhigende MaRBnahmen an den Stral3en, die diese Einrichtungen erschlieRen. In der Regel
kommen solche verkehrsberuhigenden Mallnahmen auch der Attraktivitat und Sicherheit des Radver-
kehrs zugute.

Ein weiterer Grund, sensible Einrichtungen zu betrachten, ist, dass Sie haufig Zielorte sind, z.B. fiir
Schiiler:innen, Besucher:innen von Patient:innen oder Personal. Somit ist eine gute Wegeanbindung,
aber auch sichere Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader vor Ort sicherzustellen. Vorbilder insbesondere
fiir die Sicherheit rund um Schulen finden sich in Initiativen fir autofreie Schulstralen bzw. Schulzonen
in Paris, Wien oder Berlin.

B Kita

B Grundschule [}

B Oberschule/Gymnasium
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Abbildung 14: Ubersicht der sensiblen Einrichtungen in Oschatz

Zusammenfassung:

Oschatz hat eine kompakte Kernstadt, die zahlreiche Quellen und Ziele auf kurzen Wegen verbindet
und somit ideal fiir den Radverkehr ist. Trotz gewisser Hohenunterschiede lassen sich die meisten
Wege ohne grofRe Steigungen zuriicklegen. Die touristischen Radrouten verlaufen grob in West-Ost-
Richtung.
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Befragungen zum Radverkehr: ADFC-Fahrradklima-Test 2022

Aller zwei Jahre wird vom Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club eine gesamtdeutsche Umfrage zur Be-
stimmung der Fahrradfreundlichkeit in Kommunen durchgefiihrt. Die Fragen decken das breite Spekt-
rum des Radfahrens von Sicherheit, Komfort, Infrastruktur, Unterhaltung bis zum allgemeinen Fahr-
radklima in der Stadt ab. Zur Vergleichbarkeit werden die einzelnen Fragen mit Schulnoten zwischen 1
und 6 beantwortet. Durch Vergleiche mit anderen Kommunen dhnlicher Grole, sollen die Ergebnisse
den Kommunen bei der Orientierung unterstiitzen. Letztlich lassen sich Starken und Schwachen der
Fahrradfreundlichkeit ableiten. Fiir eine erfolgreiche und auswertbare Teilnahme miissen mindestens
50 Personen an der Befragung teilgenommen haben.

Mit insgesamt 116 Teilnehmenden hat die Stadt Oschatz 2022, neben {iber 1.100 weiteren Kommunen,
am Fahrradklima-Test teilgenommen. Mit einer Gesamtnote von 4,0 befindet sich Oschatz im Mittel-
feld der OrtsgroRenklasse bis 20.000 Einwohner und liegt leicht unter dem Durchschnitt (3,9). Unter
den 24 sachsischen Stadten der Ortsklasse belegt Oschatz den neunten Rang.

Gesamtbewertung (Schulnote) 4,0

Rangplatz in OrtsgréRenklasse 284 von 474 Orten
Vergleich zu 2020 - leichte Verschlechterung
Starken und Schwachen Entwicklung seit 2012

im Stadtevergleich

I, | 012 20 2016 2018 2020 202

1. Breite der (Rad)wege
2. Oberflache der (Rad)wege
3. Falschparkerkontrolle auf Radwegen

1. gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
2. Werbung fir das Radfahren
3. &ffentliche Fahrrader / Fahrradverleih

(=2 T o B R

—— Durchschnitt OrtsgroRenklasse
Oschatz

Abbildung 15: Ubersicht der Ergebnisse fiir Oschatz beim Fahrradklima-Test (Quelle: ADFC)

Im Vergleich zu anderen Stadten wurden die Breiten sowie die Oberflachen der Wege und die Falsch-
parkerkontrolle auf Radwegen besser bewertet. Dagegen schneiden die Themen EinbahnstraRenoff-
nung fir den Radverkehr, Werbung fiir das Radfahren und 6ffentliche Fahrrader schlechter ab. In der
Einzelbewertung liegen die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (2,9), Radfahren durch Alt und Jung (3,2)
sowie das Ziigige Radfahren (3,3) vorn. Die Fahrradmitnahme im Offentlichen Verkehr (4,6), Werbung
fuir das Radfahren (4,9) und Offentliche Fahrrader (5,2) schnitten am schlechtesten ab.

Ebenfalls erfragt wurde, welche Themen besonders wichtig sind. Ganz oben stehen die Themen Sicher-
heitsgefiihl, Hindernisse auf Radwegen und Konflikte mit Kfz. Als eher unwichtig werden dagegen Ak-
tionen und Kampagnen, die Medienberichterstattung und 6ffentliche Fahrrader betrachtet.
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Starken und Schwachen

... in der Einzelbewertung? .. im Vergleich zu dhnlichen Orten’

Erreichbarkeit Stadtzentrum Breite der (Rad)wege

Radfahren durch Alt und Jung ! 510 LI Oberfliche der (Rad)wege

ziigiges Radfahren Falschparkerkontrolle auf Radwegen

Konflikte mit FuBgangern 33 -+ Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer +0,2
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 3,5 Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen +0,2
Wegweisung fur Radfahrer 3,5 Konflikte mit Kfz +0,2
Fahrraddiebstahl 35 Konflikte mit FuBgangern +0,1
Spak oder Stress 3,6 Ampelschaltungen fur Radfahrer +0,1
Oberflache der (Rad)wege 3,7 Reinigung der Radwege +0,0
Konflikte mit Kfz 3,8 Fuhrung an Baustellen +0,0
Reinigung der Radwege 4,0 Fahrraddiebstahl -0,0
Hindernisse auf Radwegen 4,0 Radfahren durch Alt und Jung -0,1
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 4,1 Sicherheitsgefiihl -0,1
Abstellanlagen 4,1 Fahren im Mischverkehr mit Kfz -0,1
Breite der (Rad)wege 4,1 Abstellanlagen -0,1
Medienberichte 4,1 Spal oder Stress -0,1
Sicherheitsgefiihl 4,2 Winterdienst auf Radwegen -0,2
Winterdienst auf Radwegen 4,2 Erreichbarkeit Stadtzentrum -0,2
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,2 Fahrradférderung in letzter Zeit -0,2
Ampelschaltungen fiir Radfahrer 4,4 Hindernisse auf Radwegen -0,2
Fahrradférderung in letzter Zeit 4,5 Wegweisung fiir Radfahrer -0,2
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 4,5 Fahrradmitnahme im OV -0,3
Flihrung an Baustellen 4,5 Medienberichte -0,3
gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung A 4 zUigiges Radfahren -0,4

Fahrradmitnahme im OV m offentliche Fahrrader / Fahrradverleih
Werbung filr das Radfahren 4,9 JEVEIENM Werbung fiir das Radfahren
offentliche Fahrrader / Fahrradverleih m gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung

Abbildung 16: Gesamtiibersicht der Stédrken und Schwdéchen (Quelle: ADFC)

Verkehrssicherheit und Unfallanalyse

Die Verkehrssicherheit ist ein wesentlicher Faktor bei der Wahl eines Verkehrsmittels. Gerade fiir den
Radverkehr spielt dies eine wichtige Rolle, da Unfalle innerorts deutlich haufiger zu schweren Verlet-
zungen fiihren. Fir die Unfallanalyse in Oschatz wurde auf Zahlen des Unfallatlas des statistischen
Bundesamtes zuriickgegriffen. Darin werden alle polizeilich registrierten Unfalle verzeichnet, bei der
mindestens eine Person verletzt wurde. Somit kdnnen nicht alle tatsachlichen Radverkehrsunfille ab-
gebildet werden. Hinzu kommt, dass bei Radverkehrsunfallen eine erhebliche Dunkelziffer zu verzeich-
nen ist, da nicht jeder Unfall der Polizei gemeldet wird.

Von 2016 bis 2021 wurden in Oschatz 84 Unfidlle mit Beteiligung des Radverkehrs registriert. Anhand
der Verortung der Unfalle wird sichtbar, dass sich der GroBteil der Radverkehrsunfille auf Hauptver-
kehrsstraBen mit Tempo 50, vorzugsweise im Bereich von Einmiindungen und Knotenpunkten ereig-
nete. Dadurch bestatigen sich die allgemeinen Erkenntnisse zur Radverkehrssicherheit. Mit zunehmen-
der Geschwindigkeit steigen die Unfallgefahr und Unfallschwere. Dabei sind Radfahrende an Kreuzun-
gen insbesondere durch ein- und abbiegende Fahrzeuge und auf der Strecke durch parkende Fahr-
zeuge gefahrdet.
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Radverkehrsunfalle mit verletzten Personen finden sich im gesamten Stadtgebiet, verteilt an Knoten-
punkten, weitestgehend ohne statistische Auffalligkeiten. Jedoch sind als StraBen mit mehreren re-
gistrierten Unféllen die B 6 im Bereich des Promenadenrings, die Bahnhofstralle und die Venis-
sieuxer Strae zu nennen.

.....

Abbildung 17: Verteilung der Rad\;erkehrsunfdlle mit Verletzten von 2016 bis 2021 sowie hervorgehobene Haupt-
verkehrsstrafSen im zentralen Stadtgebiet

Abbildung 18: Verteilung der Radverkehrsunfdlle mit Verletzten von 2016 bis 2021 sowie hervorgehobene Haupt-
verkehrsstrafsen im siidlichen Stadtgebiet
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4.4 Bestandsaufnahme der Radverkehrsinfrastruktur in Oschatz

Radverkehrsanlagen im Bestand

Um einen Uberblick tiber die vorhandene Infrastruktur zu erhalten, wurden die gesamten Radverkehrs-
anlagen im Bestand in der Analyse erfasst. Die RVA wurden anhand der Fiihrungsform differenziert.

Dabei fallt auf, dass an kommunalen StraRen haufiger RVA existieren als an klassifizierten Straflen. Auf
dem Uberwiegenden Teil der Hauptverkehrsstralen wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt,
haufig mit hohen Schwerverkehrsanteilen. Dies ist unbefriedigend angesichts des Anspruchs, Radfah-
ren fir alle Gruppen sicher zu gestalten. Viele dieser StraRen sind zudem aktuell alternativlos als Ver-
bindung zwischen Quell- und Zielorten (z. B. BahnhofstraRe, Riesaer Stralle, Wellerswalder Weg, Am
Steinbruch).

= An Strallen (berwiegt die Fiihrung als gemeinsame Geh- und Radwege. Die Breiten dieser Wege sind
nicht immer den Konventionen entsprechend ausreichend (> 2,50 m), was zu Konflikten zwischen Radfahren-
den und FulRgédnger:innen fiihren kann (Promenade, Nossener Stralle, Wellerswalder Weg).

= Markierte Radfahrstreifen oder Schutzstreifen existieren in Oschatz aktuell nicht.

= Ein grofRer Anteil der Radwege fiihrt aktuell insbesondere zwischen der Kernstadt und Ortsteilen auf selb-
sténdigen Wegen. Hier besteht keine Unfallgefahr mit Kfz, weshalb diese Flihrungsform grundsatzlich positiv
zu bewerten ist. Hier bestehen teilweise Mangel in der Oberflachenqualitat (z. B. Gadegastweg nordlich der
Bahnstrecke).

= Insbesondere im landlichen Gebiet westlich der Kernstadt sind gut ausgebaute, aber ruhige Ortsverbin-
dungsstralRen, die fiir den Radverkehr gut geeignet sind (W(stes Schloss - Thalheim - Limbach).

=  Ein gutes Beispiel fir fahrradfreundliche Losungen in den Ortsteilen ist der Kleine Weg in Limbach, der
parallel zur K 8940 verkehrsberuhigt durch den Ort flihrt.

Zusammenfassung: Insgesamt ist das Bestandsnetz als liickenhaft zu bewerten. Vor allem in kritischen
innerstadtischen Knoten (Leipziger Platz, Miltitzplatz) aber auch Ortsdurchfahrten (Altoschatz, Lonne-
witz) fehlen konsequente Losungen, wodurch ein grofRes Gefahrenpotenzial besteht.
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1
—

Fliegdrhorst

Limbach 2oschay

=== Selbstdndiger Radweg 13 km
StraBenbegleitender Radweg 5,6 km
Gehweg Rad frei 3,1 km
=== Gemeinsamer Geh-/Radweg 13 km
Schutzstreifen 0 km
Radfahrstreifen 0 km

Abbildung 19: Gesamtiibersicht der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur in Oschatz

Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen

Der GroRteil der 56 km Hauptverkehrsstraflen liegt nicht in der Baulast der Stadt Oschatz, sondern
beim Freistaat oder Landkreis. Diese StraBen weisen eine lberdrtliche Verbindungsfunktion auf und
werden in der Regel mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h innerorts, bzw. 100 km/h au-
Rerorts befahren. Abschnittsweise finden sich Strecken mit 30 km/h als zuldssige Hochstgeschwindig-
keit (S 30 BahnhofstralRe, S 31 Lonnewitz, S 30 Merkwitz). Die klassifizierten StrafRen sind haufig hoch-
gradig mit KFZ-Verkehr belastet und gleichzeitig nicht mit RVA ausgestattet. Fir viele Radverkehrsver-
bindungen sind diese Strallen jedoch alternativlos. Dies betrifft zum einen anbaufreie Abschnitte, zum
anderen auch bedeutende Stralen(-abschnitte) und Knoten im zentralen Stadtgebiet. Aufgrund der
zulassigen Geschwindigkeiten und hoher Verkehrsmengen sollten diese StraRen in der Regel Radver-
kehrsanlagen aufweisen. Tatsachlich sind lediglich 14 km der Hauptverkehrsstraen mit RVA ausge-
stattet. Daher werden klassifizierte StraRen mit Handlungsbedarf fiir RVA als Schwerpunkt betrachtet.
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Die Legitimitat einer Flhrung im Mischverkehr wird durch das Verkehrsaufkommen (insbesondere
Schwerlastverkehr), den Querschnitt sowie den Zustand der Stral3e limitiert. Durch die Anlage von stra-
Renbegleitenden Radwegen kénnen sichere und komfortable Alternativen zum Mischverkehr geboten
werden. Fir ihre Bedarfsermittlung und den Bau ist fiir die Bundes- und StaatsstraRen das Landesamt
fiir Stralenbau und Verkehr (LASuV) zustandig. Mittels einer Multikriterienanalyse werden Bedarfs-
meldungen bewertet, um diese hinsichtlich der Umsetzung zu priorisieren. Dies wurde zuletzt im Rah-
men der Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2014 durchgefihrt. Alle Radverkehrsmaf-
nahmen an Bundes- und StaatsstraBen der hochsten Prioritdt (Klasse A) der Radverkehrskonzeption
2014 im Umfang von rund 540 km befinden sich in Planung oder im Bau bzw. sind bereits realisiert.
Abschnitte der Prioritat B sind aller Voraussicht nach erst nach 2025 maoglich. Bei Abschnitten in der
letzten Prioritatsstufe C ist eine Umsetzung aktuell nicht vorgesehen.

Bestand an vorbildlichen Radwegen an HVS: Beispiele in Oschatz

®Abbildung 20: Venissieuxer Strafse

Abbildung 21: Dresdener Straf3e

Abbildung 22: Wermsdorfer StrafSe
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Fehlende oder mangelhafte Radwege an HVS: Beispiele
bl | I === 5 e ‘14 H’:"- . )
o : || Abbildung 23: Wermsdorfer Strafse (S 38): geféihr-
: : liche Uberfiihrung in Mischverkehr, hoher Schwer-
verkehrsanteil, potenziell ausreichend Platz fiir
RVA bei Entnahme des Kfz-Parkens

Abbildung 24: Dresdener Strafse (B 6) Héhe Rie-
saer Strafle: Radweg endet, Weiterfiihrung als ge-
meinsamer Geh- und Radweg. Gefahr durch Bus-
haltestelle rechts der Radfurt, Beginn des Zweirich-
tungsradwegs mit entsprechendem Querungsbe-
darf fiir in siidlicher Richtung Radfahrende

Abbildung 25: Promenade (B 6): zu schmaler ge-
meinsamer Geh- und Radweg, unklare Fiihrung an
Knoten, keine RVA auf der nérdlichen StrafSenseite

Abbildung 26: Bahnhofstrafle (S 30): alternativlos
zur Erschliefung des Bahnhofs mit dem Fahrrad,
Belag v. a. in Randbereichen mangelhaft, keine si-
chere Querung zum Radweg Dreibriickenweg vor-
handen, Gefahren durch die Bedeutung als Nord-
Siid-Achse fiir den Schwerverkehr.

Abbildung 27: Hangstrafle: einzige Verbindung
zwischen Zschéllau und Merkwitz, gemeinsamer
Geh- und Radweg endet ohne sichere Fortfiihrung,
Radweg beginnt erst wieder auf H6éhe Einfahrt
Matratzenfabrik, ungeschiitzter Seitenwechsel né-

tig

Abbildung 28: Ernst-Schneller-StrafSe (S 30): direkte
Verbindung zwischen Lonnewitz und Naundorf,
sehr hoher Schwerverkehrsanteil, besondere Ge-
fahrenstellen in der Ortsdurchfahrt ohne Geh- und
Radwege, Bdschung und Graben direkt am Fahr-
bahnrand
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Knotenpunkte

Knotenpunkte stellen ein groRes Gefahrenpotential fiir den Radverkehr dar. Deshalb sollten diese
Ubersichtlich, mit klaren Flachenangaben fiir MIV und Radverkehr mit moglichst wenigen Konfliktpunk-
ten gestaltet werden. Fiir die Gestaltung eines liickenlosen Radverkehrsnetzes haben sichere Knoten-
punkte eine groRe Bedeutung.

Promenade / LutherstraBe

Die Fihrung fur Radfahrende ist an diesem zentralen und fir den Radverkehr in alle Richtungen be-
deutungsvollen Knoten unklar. Vielfach ist das Benutzen der FulRgangerfurt zum Queren der Prome-
nade zu beobachten, was auf eine gefiihlte Unsicherheit bei der gemeinsamen Benutzung der Fahr-
bahn schlieRen ldsst. Zum Erreichen der Schulen am Ende der LutherstralRe ist dieser Knoten insbeson-

dere fir die sensible Zielgruppe der Schulkinder eine Schlisselstelle.

Abbildung 29: Knotenpunt romnade / LutherstrafSe

Miltitzplatz

Der Miltitzplatz ist von groRRer Bedeutung fiir den Schwerverkehr, der hier direkt an der Grenze der
Altstadt entlang der Staatsstralle gefiihrt wird. Die Hauptbeziehung aus Radverkehrssicht besteht je-
doch zwischen der Wermsdorfer StralRe und der Altoschatzer StralRe, also der Altstadt. Die notige
Querung ist bisher nicht sicher, zumal die Fahrbahnbreiten auf der S 38 in dem Bereich keine Markie-
rung von Radverkehrsanlagen ermdglichen. Eine Kreisverkehrslosung wurde in der Vergangenheit
bereits vom Stadtrat abgelehnt.

Abbildung 30: Miltitzplatz
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Leipziger Platz

Der Leipziger Platz ist die Kreuzung von B 6 und S 30 bzw. S 38 mit einer sehr hohen Kfz-Verkehrsbe-
lastung. Radverkehrsanlagen sind aktuell nicht vorhanden. Zum Erreichen der Altstadt und der Schulen
an der BahnhofstraRRe sowie weiterer Ziele ist der Knoten jedoch aus diversen Richtungen, z. B. von der
Merkwitzer StraRe kommend, alternativlos. Aufgrund seiner Verbindungsfunktionen und der Gefah-
renpotenziale insbesondere durch den hohen Schwerverkehrsanteil ist eine Verbesserung der Radver-
kehrsbedingungen dringend zu verwirklichen.

Abbildung 31: Leipziger Platz

Dresdener StralRe / Nossener StraRe

Die HauptstraBen B 6 und S 30 kommen hier zusammen. Die sichere Ein- und Ausfahrt in die S 30 ist
notig zum Erreichen der Siedlung am Wasserturm, des Berufsschulzentrums, des KGV Oschatz Siid und
des Gewerbegebiets mit diversen Einzelhandelsgeschaften. Insbesondere vom Radweg an der B 6 kom-
mend in die S 30 hinein ist die Filhrung (und die Weiterfihrung auf der Strecke) unklar. Zunachst ist
eine Querung der B 6 notig, anschlieBend muss auch die S 30 gequert werden, um auf die stadtaus-
wartige Fahrtrichtungsseite zu gelangen. Der zu schmale gemeinsame Geh- und Radweg beginnt erst
hinter der Einmindung der Strale Am Wasserturm. Auch aus der S 30 hinaus ist die Radverkehrsfiih-
rung nicht gesondert geldst.

! é (5] Wurzen 31km
®

| Meiflen 30km
Riesa 16km L 9

Abbildung 32: Dresdener Strafie / Nossener Strafse

Zusammenfassung: Die Sicherheit fiir Radfahrende auf Hauptverkehrsstrallen im Kernstadtgebiet ist
an vielen Stellen nicht durch separate Filhrung gewahrleistet. Fiir ein llickenloses Netz fehlt auch die
konsequente Betrachtung von Knotenpunkten. StraBenbegleitende Radwege an den anbaufreien Au-
Rerortsverbindungen sind so gut wie nicht vorhanden.
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Radfahren im Nebennetz

Sind die Voraussetzung durch Verkehrsberuhigung mit unterstiitzender StralRenraumgestaltung erfillt,
stellt das Radfahren im Nebennetz eine sichere und stressarme Moglichkeit fiir alle Nutzergruppen des
Radverkehrs dar. Dies betrifft StralRen, die Gberwiegend der Erschlielung von Wohn- und Gewerbege-
bieten dienen und die in der Baulast der Stadt liegen.

Verkehrsberuhigung im Nebennetz

Der GrofRteil zusammenhadngender Wohngebiete in der Stadt ist bereits durchgdngig mit Tempo-30-
Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen beruhigt. Hier findet eine klare Trennung zwischen Haupt-
verkehrsstraBen und der ErschlieBung von Wohnen statt. Dies betrifft die Wohngebiete in der Kern-
stadt sowie die doérflich gepragten Ortsteile auRerhalb. Somit wird bequemes Befahren fernab der
Hauptstrallen ermoglicht. Lediglich vereinzelt finden sich Streckenabschnitte im Nebennetz, zwischen

HauptverkehrsstraRRen, die nicht beruhigt sind. Dies betrifft beispielsweise die Rudolf-Breitscheid-
Stralle, die NordstraRe oder den nordlichen Abschnitt der LutherstralSe.

«

R i s 0 > : s -
Abbildung 33: Kreischaer StrafSe: Tempo 30 ermdéglicht das sichere Radfahren im Nebennetz

)

Abbildung 34: Lutherstrafle: unverhdltnismdfig breite Fahrbahn (ca. 7 m) und gerader Verlauf verleiten Kfz zum
Rasen, keine Verkehrsberuhigung durch Tempo 30
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Einbahnstraen

Grundsatzlich soll der Radverkehr EinbahnstraRen in beiden Richtungen nutzen kénnen, sofern Sicher-
heitsgriinde nicht dagegensprechen (Kapitel 7.1 ERA).

Die meisten EinbahnstraBBen befinden sich in Oschatz in der Altstadt. Die Situation in der Altstadt wird
in dem entsprechenden Kapitel (Seite 41/42) ausfiihrlich beschrieben.

Daruber hinaus sind die GartenstralRe, die HartwigstraRe und die Dornstral3e jeweils an der Bahnhof-

straRe, sowie sie die StubelstralRe bzw. LazerstraRe aktuell nicht fiir den Radverkehr in beiden Richtun-

gen legal befahrbar. Die Verkehrsstarken und die Langen der StraRen sind gering, Fahrbahnbreiten sind
ausreichend bzw. sind Ausweichmoglichkeiten fiir einen Begegnungsfall vorhanden. Dies spricht
grundsitzlich fir die Offnung der EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung. Einzig die zu-

lassige Hochstgeschwindigkeit, die hier nicht auf 30 km/h beschrankt ist, ist ein Hinderungsgrund.

Abbildung 36: Stiibelstraf8e/Lazerstrafle - Nebénstraﬁe ohne Tempo 30 und Einbahnstrafsenéffnung

Zusammenfassung: Beispielhaft fiir eine klare Trennung zwischen HauptverkehrsstraRen und Neben-
strallen ist der GroRteil des Nebennetzes in Oschatz durch Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigte
Bereiche fur den Radverkehr sicher und bequem befahrbar. Vor Allem in der Altstadt werden durch
zahlreiche ungeoffnete EinbahnstraBen direkte Wegeverbindungen oftmals eingeschrankt.
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Eigenstandige Radwege

Eigenstdandige Radwege sind Wege, die unabhdngig des bestehenden Stralennetzes verlaufen. Diese
konnen fir den Radverkehr angeordnete und entsprechend beschilderte Wege sein sowie landwirt-
schaftlich genutzte StralRen, die flir den Radverkehr freigegeben sind. Aus Sicht des Radverkehrs stellen
eigenstandige Radwege eine besonders attraktive Verbindung dar, weil diese schnell und sicher be-
fahrbar sind und kein Unfallpotenzial mit Kfz bergen.

Im Oschatzer Stadtgebiet finden sich bereits zahlreiche solcher Wege in einem guten baulichen Zu-
stand. Hinzu kommen jedoch etliche unausgeschopfte Potenziale an Wegen, die durch eine Belagsver-
besserung oder einen Ausbau einen groRen Gewinn fiir das Radverkehrsnetz bieten konnten. Dies be-
trifft insbesondere Radialen zwischen der Kernstadt und den Ortsteilen, wie den Pappelschacht, aber
auch mogliche Verbindungen zwischen den Ortsteilen, wie den Feldweg zwischen Striesa und B 6 Ab-

zweig Merkwitz.

Abbildung 37: Stadtpark: Befestigte Radwege zwischen Stadtzentrum und Kleinforst mit guter Qualitdt
Abbildung 38: Am Langen Rain: Befestigte Radwege mit guter Qualitdt und touristischer Radwegweisung

Abbildung 39: Am Entenfang/Promenade gut ausgebauter Radweg (Dreibriickenweg) in Richtung Norden, Zu-
fahrt jedoch iiber Trampelpfad
Abbildung 40: Pappelschacht Schmorkau: Wichtige Verbindungsfunktion, aktuell jedoch nicht zum Radfahren ge-

eignet
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Abbildung 41: Feldweg Hermann-Scheibe-Strafse zwischen K 8941 und S 31: mdfige Oberfldchenqualitdt

Touristische Radrouten

Durch Oschatz fiihren mehrere beschilderte touristische Radrouten, die auch im SachsenNetz Rad
(SNR) als regionale Hauptradrouten enthalten sind.

Die Mulde-Elbe-Radroute (,MER", SNR 1I-05) durchquert das Stadtgebiet in West-Ost-Richtung.

Die DéllInitztal-Radroute (1I-51) verbindet das Oschatzer Zentrum tiber Migeln mit Wermsdorf.

Der RIO-Radweg fiihrt als Landkreisroute von Oschatz nach Riesa. Er ist auf dem Oschatzer Stadtgebiet
ausgebaut, in den Nachbarkommunen jedoch nicht. Die Route ist die Anbindung von Oschatz an den
Elberadweg.

Die Mulde-Elbe-Radroute verlauft groBtenteils auf eigenen, gut ausgebauten Wegen. Die anderen bei-

den Radrouten verlaufen zum Teil auf KreisstraBen im Mischverkehr, was unter Verkehrssicherheits-
aspekten kritisch zu bewerten ist. Die DolInitztal-Radroute verlauft ab Altoschatz bis Leuben auf der K
8940 und der RIO-Radweg verlauft ab Schmorkau auf der K 8933.

Das Sachsen-M verbindet Oschatz als beschilderte Rundroute mit iber 200 km Lange mit zahlreichen
Stadten des Landkreises Nordsachsen, des Landkreises Leipzig und der Stadt Leipzig.

Auch in mehreren teils engen Ortsdurchfahrten existieren keine gesonderten Radverkehrsanlagen
oder Verkehrsberuhigungen.

Alle Routen durchqueren die Altstadt oder beginnen/enden in dieser. Das EinbahnstraBensystem sorgt
hier fir indirekte Streckenverlaufe und verschiedene Routen stadtaus- bzw. einwarts.
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Abbildung 42: Auszug SachsenNetz Rad (Quelle: Radverkehrskonzeption 2019 Sachsen)
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Abbildung 43: Verldufe der bestehenden touristischen Radrouten in Oschatz: griin: DélInitztal-Radroute, rot:
Mulde-Elbe-Radroute, Violett: RIO-Radweg, gelb: Sachsen-M

Zusammenfassung Mangel der touristischen Radrouten

e Verldufe teilweise auf KreisstralRen ohne RVA

e Ortsdurchfahrten ohne RVA

e Tafeln alter Verlauf MER noch vorhanden

e Altstadt: Verwirrung durch Wegweisung und EinbahnstraRen
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Abbildung 44: Mulde-Elbe-Radroute (Mannschatz)
Abbildung 45: Mulde-Elbe-Radroute (Striesa)

Abbildung 46: Déllnitztal-Radweg (Saalhausen): Ortseinfahrt ohne Verkehrsberuhigung
Abbildung 47:RI0-Radweg (Schmorkau): Ortsdurchfahrt ohne Verkehrsberuhigung

Zusammenfassung: Gut ausgebaute eigenstdandige Wege befinden sich insbesondere auf den touristi-
schen Radrouten. Hinzugekommen sind wichtige innerortliche Verbindungen. AuRerhalb der Kern-
stadt gibt es zahlreiche weitere Wege mit Potential, deren Zustand aktuell unzureichend ist.

Fokus Altstadt

Die Oschatzer Altstadt ist ein zentraler Zielort des Radverkehrs. In ihr liegen zahlreiche Ziele, wie 6f-
fentliche Einrichtungen, Einkaufsmaoglichkeiten, Sehenswiirdigkeiten usw. Gleichzeitig ist die Altstadt
auch Wohnort vieler Menschen und somit eine Quelle flir Radverkehr. Dariiber hinaus fithren Wege
aus vielen Richtungen durch die Altstadt hindurch zu Zielen in umliegenden Stadtteilen. Sie hat also
fir den Radverkehr eine herausragende Bedeutung. Mehrerer aktuell fiir den Radverkehr noch unsi-
chere Abschnitte des Promenadenrings machen die Durchquerbarkeit der Altstadt noch wichtiger.

Die FulRgangerzone um den Neumarkt ist fiir den Radverkehr freigegeben.

Der Verkehr in der Altstadt ist gepragt durch ein EinbahnstraRensystem, welches den Durchgangsver-
kehr von Kfz groRtenteils unterbindet und gemeinsam mit der Tempo-30-Zonenregelung eine erfolg-
reiche Verkehrsberuhigung darstellt. Das EinbahnstraRensystem ist jedoch an mehreren Stellen fiir
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den Radverkehr hinderlich und unattraktiv. Es entstehen z. T. groRe Umwege durch fir den Radverkehr
nicht freigegebene Gegenrichtungen. Insbesondere fehlt eine Netzverbindung von der Altstadt kom-
mend in Richtung der B 6 Dresdener StralRe. Damit wird dieser Verkehr bei regelgerechter Fahrweise
im Mischverkehr (iber die B 6 um die ,halbe” Innenstadt geleitet. Es wird gemutmalt, dass Menschen
im Alltag dennoch mit dem Fahrrad entgegen der freigegebenen Richtung fahren.

Der Umbau der Verkehrsflachen im Zuge der aufwendigen Sanierung der Altstadt war kostspielig. Er-
neute Umbaumalinahmen sind daher nicht realistisch, Losungen miissen bestandsnah, moglichst in
Form von Verkehrsorganisatorischen Anordnungen gefunden werden.

Eine naheliegende Losung ist die Freigabe von ausgewahlten EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in
beide Richtungen. die Anderung der StVO am 25.06.2021 macht die Freigabe von Einbahnstralen von
einer Kann- zu einer Soll-Regelung und damit zum Regelfall. Im Falle von Begegnungen mit Kfz auf
schmalen Fahrbahnen wird dann einander ausgewichen.

Folgende Einbahnstralen sind fiir den Radverkehr in Gegenrichtung nicht legal befahrbar:

= SchmorlstraRRe = Altoschatzer StralRe
=  Theodor-Kérner-StraRe = HospitalstralSe

= Strehlaer StralRe = Seminarstralle

= Altmarkt zw. LutherstralRe und Sporerstralie =  Rosmarinstralie

= Altmarkt zw. Kirchplatz und Briiderstrale =  Breite StralSe

Aen Stadilaus,

Seies

o Neumarkt

Cegabe 5
K 8940 ¥,

Abbildung 48: fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freiéegebene Einbahnstrafsen in derrAltstadt (griin: Bader-
gasse), und nicht freigegebene Einbahnstrafen (rot). Aus Radverkehrssicht besonders bedeutende Verbindungen
und daher mit Konfliktpotenzial belastete Abschnitte sind mit Blitzen markiert. (Pfeil: erlaubte Fahrtrichtung fiir

Kfz)
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Busbahnhof
Abbildung 50: Theodor-Kérner-StrafSe

Abbildung 51: Strehlaer StrafSe: logische Verbindung lber Déllnitzbriicke zum Stenweg
Abbildung 52: Fufsgéngerzone SporerstrafSe: freigegeben fiir den Radverkehr.

E = S_‘ == £ = e = o
Abbildung 53: Innere Lutherstrafie / Altmarkt: Geradeausverbot (VZ 209 Vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts)
auch fiir Fahrréder verhindert direkten Weg zum Neumarkt

Abbildung 54: Seminarstrafse / Neumarkt: Lésungsvorschlag Vorgeschriebene Fahrtrichtung mit Zusatzzeichen
,Fahrrad frei” (VZ 1022-10)
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Alternativ konnte die Aufhebung von EinbahnstraRen - nicht nur fir Radverkehr - oder auch die Aus-
weitung verkehrsberuhigter Bereiche bzw. der FulRgangerzone ohne weitere bauliche MaRnahmen,
z.B. im Zuge von Verkehrsversuchen sinnvoll sein. Der Westliche Teil des Altmarktes kdnnte fiir den
Zweirichtungsverkehr freigegeben werden, was Umwege fir Kfz iber den Altmarkt vermeiden kénnte.
Eine Reduzierung von Parkflachen fir Kfz in der Altstadt kénnte auch eine Moéglichkeit sein, mehr Platz
fir den Radverkehr zu bekommen.

Zusammenfassung: Die Altstadt stellt ein wichtiges Ziel fur diverse Aktivitaten dar. Aktuell sind viele
der vorhandenen Flachen vom MIV dominiert. Darunter leidet die allgemeine Aufenthaltsqualitat.
Fiir den Radverkehr bestehen Konfliktpunkte wegen EinbahnstraRen.

Fahrradparken

Sichere und idealerweise wettergeschiitzte Abstellmdglichkeiten in ausreichender Menge sind eine
Grundvoraussetzung fir die Attraktivitdt des Radverkehrs. Das Vorhandensein von Fahrradparkmog-
lichkeiten an allen Quell- und Zielorten beeinflusst maRgeblich die Motivation, das Fahrrad zu benut-
zen. Andersherum sorgen mangels vorgesehener Anlagen wild abgestellte Fahrrader fiir Argernis und
ein schlechtes Image das Radverkehrs.

Auch an Haltepunkten des OPNV ist sicheres Fahrradparken ein entscheidender Anreiz fiir die Uber-
briickung der letzten Meile und somit der Entscheidung fiir den Umweltverbund. Am Wohnort kann
mit Abstellmoéglichkeiten, die schnell erreichbar sowie geschiitzt vor Regen, Schnee und Diebstahl sind,
ein komfortabler Einstieg zum Radfahren ermoglicht und der Anreiz zur Radnutzung erhéht werden.

WOHNEN RADNETZ ZIELORT

PARKEN FAHREN PARKEN
LADEN LADEN
REPARIEREN/ REPARIEREN
INSTANDHALTEN

Abbildung 55: Neben dem Netz bildet das Fahrradparken eine wichtige Séule der notwendigen Radverkehrsinfra-
struktur

Hervorragend ist das Fahrradparken am Bahnhof von Oschatz zu bewerten. Mit dem Radhaus besteht
ein sicheres Parkhaus mit 60 Platzen, die fur 3 Euro pro Monat vermietet werden. Das Radhaus ist voll
ausgelastet, es gibt eine Warteliste. Diese Anlage ist sachsenweit vorbildhaft.

Abstellméglichkeiten in der Altstadt als wichtiges touristisches, aber auch Alltagsziel wurden im Zuge
der Sanierung im 6ffentlichen Raum verteilt geschaffen. Die vorhandenen Standardmodelle der Stadt
sind einfache Vorderradhalter (z.B. am Rathaus), die jedoch wenig Diebstahlschutz und Standsicherheit
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bieten und die Gefahr eines Seitenschlags im Vorderrad bergen. Gleiches gilt fiir die privat vor Geschaf-
ten aufgestellten Abstellanlagen (,Werbeparker”).

Daruberhinaus wurde festgestellt, dass an wichtigen Einrichtungen wie dem Thomas-Miintzer-Haus
Uberhaupt keine Fahrradabstellanlagen existieren, wahrend sich die Stadt am Altmarkt tber 40 kos-
tenlose Kfz-Parkstande leistet.

Auch am Busbahnhof befinden sich keine Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader. Auch die Bushaltestellen
der Ortsteile sind diesbeziiglich in der Regel nicht gut ausgestattet, was die Erreichbarkeit der Halte-
stellen jedoch wesentlich verbessern wiirde.

Die Stadt kann bei der Oschatzer Wohnstatten GmbH als kommunales Unternehmen direkten Einfluss
auf die Bereitstellung von Fahrradabstellmdglichkeiten in deren Immobilien nehmen. Uber den 6ffent-
lichen Raum und Einrichtungen der Stadt hinaus sind Abstellanlagen insbesondere in folgenden Berei-
chen wichtig:

= In/an Wohngebiuden

= |n Gewerbebetrieben (fiir Personal)

= In Einrichtungen wie der Klinik, Schulen, Seniorenheim, Freizeitziele usw.
=  Einzelhandel und Einkaufszentren (fur Kundschaft und Personal)
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Abbildung 56: Vorbildliches Fahrradparkhaus am Bahnhof zum sicheren und trockenen Abstellen von Fahrrddern
fiir Pendlerinnen und Pendler. Das Angebot ist voll ausgelastet.
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Abbildung 59: Verschiedene Qualitdten von Abstellanlagen: Vorderradhalter und Anlehnbiigel an der Riickseite
der Altmarkt-Passage bei ,,LIDL”
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Felge kénnen leicht entstehen.
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Abbildung 61: Der Seiteneingang des Rathauses ist mit Abstellméglichkeiten fiir 10 bis 15 Fahrrédern fiir Personal
ausgestattet. Witterungsschutz ist nicht gegeben
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Abbildung 62: Stadthalle/Altmarkt: Platz fiir ca. 42 Kfz (gebiihrenfrei)
Abbildung 63: lediglich drei Vorderradhalter fiir Fahrrider in demselben Bereich
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Beispie fiir privat aufgestellte Werbeparker .

Abbildung 64: Neumarkt/Zentrum:
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Abbildung 65: Fahrrc;iabstellanlagen an der Grundschule Collmblick

Zusammenfassung: Sowohl in der Menge als auch in der Modellauswahl besteht beim Fahrradparken
dringender Verbesserungsbedarf. Wichtige Zielorte wie die Stadthalle, Schulen und Bushaltestellen
verfiigen Gber keine oder nicht felgenschonende Abstellméglichkeiten.

4.5 Verkniipfung mit OPNV, Serviceinfrastruktur

Eine Vielzahl verschiedener Serviceangebote kann zur Férderung des Radverkehrs beitragen. Auch die
Mitnahmemaéglichkeiten im OPNV sind zu beriicksichtigen. Letztlich gehdren an relevanten Standorten
weitere Serviceelemente wie 6ffentliche Luftpumpen zur Ausstattung zeitgemalRer, attraktiver Radab-
stellanlagen.

Bike & Ride, Fahrradmitnahme im OPNV

In Regionalbahnen ist die Fahrradmitnahme im MDV-Gebiet kostenlos. Die Gleisunterfihrung am
Bahnhof ist mit Aufzligen ausgestattet, was die barrierefreie Erreichbarkeit der Bahnsteige gewdhrleis-
tet.

In Bussen des MDV muss im Landkreis Nordsachsen eine Extrakarte fir die Fahrradmitnahme gel6st
werden. In anderen Zonen des MDYV ist die Fahrradmitnahme hingegen kostenlos. Im angrenzenden
VVO, Fir Fahrten Richtung Dresden/Riesa, ist eine ermaRigte Einzelfahrkarte fur die Fahrradmitnahme
zu l6sen.

Serviceangebote

Typische Serviceangebote bieten die vier Fahrradladen. Einer befindet sich in der Altstadt, einer zent-
rumsnah westlich der Altstadt, einer am westlichen Stadtrand an der B 6 und ein weiterer an der Bahn-
hofstralle. Eine gute Erreichbarkeit aus Sicht der touristischen Radwege ist somit gegeben.

Eine 6ffentliche Elektroladestation mit SchlieRfachern in der SporerstraRe existiert, wird jedoch nicht
genutzt. Es wird angenommen, dass Auswartige die Station nicht benétigen, weil sie an ihren Zielorten
laden kdnnen. Moéglich ware auch, dass die Funktionsweise nicht verstanden wird.
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Abbildung 66: bestehende Elektroldestation in der orerstrajﬁe

Zusammenfassung: Am Hauptbahnhof wird eine gute Verkniipfung zwischen Rad und Bahn ermog-
licht. In Bussen gestaltet sich die Mitnahme des Fahrrades schwierig. Fiir Serviceeinrichtungen beste-
hen in der Stadt noch Potentiale.

4.6 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Einen wesentlichen Bestandteil der Radverkehrsférderungen stellt die Offentlichkeitsarbeit dar. Sie
umfasst die Information Uber geplante und realisierte InfrastrukturmaRnahmen, die Férderung eines
sicheren und kooperativen Verhaltens im Verkehr, die Betonung der positiven Attribute des Fahrrads
sowie die Motivation fiir die Nutzung des Rades. Durch die Sensibilisierung fiir das Thema Rad soll eine
positive Einstellung zum Radfahren erzeugt werden. RegelmaRige und zielgerichtete Information,
Kommunikation und Motivation kdnnen potenzielle Nutzer und Akteure erreichen und zu einer nach-
haltigen Anderung des Mobilititsverhaltens fiihren. Die Resonanz auf die 6ffentlichen Diskussionsfo-
ren zum Radverkehrskonzept zeigt das vorhandene Potenzial auf.

Eine wichtige Rolle kommt den 6ffentlichen Meinungstragern und Interessenverbdnden zu (Politik,
Verwaltung, Verbinde etc.). Deren positive Einstellung zum Radfahren wirkt zuriick in die Offentlich-
keit und kann dort Bewusstseins- und Verhaltensdanderungen hervorrufen (Multiplikator-Funktion).

Die Stadt Oschatz informiert (iber ihre Internetprasenzen vor Allem im Bereich Tourismus und Freizeit
Uber die touristischen Radwege. Kampagnen zur Verkehrssicherheit oder Motivation zum Radfahren
gibt es dagegen bisher nicht.
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4.7 Zusammenfassung

Mangelkarte

A Fehlende RVA
A Fehlende Querung A
Verkehrsorganisation/Beschilderung
A Gefahrenstelle/ Belag/Wegbreite
A Fahrradparken A
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Als Ergebnis der Analyse beziiglich der Infrastruktur wurde eine Mangelkarte aus Erkenntnissen der
eigenen Befahrung, des Diskussionsforums sowie Hinweisen als Vorgesprdachen erstellt. Diese wird in

der Konzeption auf notwendige MaRnahmen (ibertragen.

Starken

» (Uberwiegend gut ausgebaute touristische Rad-
routen

=  Gute Basisinfrastruktur auf Straflen in kommu-
naler Baulast

= gut ausgebaute, aber ruhige Ortsverbindungs-
straBen im Westen der Stadt (Wiistes Schloss -
Thalheim - Limbach)

= Vorbildliche Abstellanlagen am Bahnhof

= Radverkehr im Nebennetz ist sicher: Flachen-
deckende Tempo-30-Zonen ermaoglichen das si-
chere Radfahren im Nebennetz.

Schwachen

= kein durchgehendes Radverkehrsnetz: Das
Hauptverkehrsnetz bietet auf groRen Abschnit-
ten keine Radverkehrsinfrastruktur. Betroffen
sind Knoten und Strecken. Gefahrenstellen und
Komfortdefizite auf Routen ohne Alternative

= fiir den Radverkehr ungiinstiges Einbahnstra-
Rensystem in der Altstadt

=  Promenadenring ohne sichere RVA

= DolInitztal-Radroute z. T. auf HauptstraRen
ohne RVA

= Schwierige Anbindung der Ortsteile und Nach-
barkommunen
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5. Konzeption

In der Analyse wurden systematisch Schwachen des Radverkehrs in Oschatz ermittelt. Hierfir sollen
nachfolgend konkrete Lésungen aufgezeigt werden. Grundlage der netzbezogenen MaRnahmen bildet
das Zielnetz fir den Radverkehr. Die MaBnahmen lassen sich wie folgt kategorisieren:

vy

Bauliche Organisatorische > ' - Service und
MafRnahmen MaBnahmen - . Kommunikation
\S/
e Neubau Radwege ¢ Fahrradstrafen * Pflege und Wartung der Radver-
e Umbauten von « Geschwindigkeitsbe- kehrsmfrastruktur(Wlnterdlenst)
Knotenpunkten grenzung (Tempo 30) * Wegweisung
« Erneuerung von Belédgen * HauptverkehrsstraRen e Kontrollen von falschparken-

* Bau von Querungsanlagen 2u NebenstraBen den Kfz auf Radwegen
- - * Geschwindigkeitskontrollen bei Kfz
« Bordabsenkungen ¢ Offnung von Einbahnstra-

Ren fir den Radverkehr « Offentlichkeitsarbeit Alltag/Tourismus
* Fahrradabstellanlagen e Markierungen von * Verkehrssicherheitsarbeit
¢ Bau von Bike+Ride-Stationen Radverkehrsanlagen « Aufbau von Serviceangeboten
* Freigabe von Gehwegen « Jahrlicher Fahrradaktionstag

fur den Radverkeh
urden Radverkenr * Verkehrserziehung an Schulen

* Markierung von Hin- « Stadtradeln

weisen zur gegenseiti-
gen Ricksichtnahme  Fahrradcodierung

* Infomaterial fir Einzelhandel
und o&ffentliche Einrichtungen

¢ Fahrradmitnahme im OPNV

5.1 Netzentwicklung

Dem Radverkehr in Oschatz sollen grundsatzlich alle 6ffentlich gewidmeten StraRen und Wege zur
Verfligung stehen. Das Zielnetz stellt die Strecken dar, die fliir den Radverkehr besonders wichtig sind.
Hier sollen sich Radfahrende gebiindelt und moglichst sicher von ihrem Ausgangspunkt zu allen Zielen
in der Stadt, aber auch ins Umland begeben kénnen. Die Erarbeitung des Zielnetzes fiir Oschatz er-
folgte in folgenden Schritten:

1) Ermittlung wichtiger Quellen und Ziele in der Stadt und angrenzender Gemeinden
2) Bildung von Schwerpunkten, die mehrere Ziele und Quellen biindeln

3) Entwicklung eines Wunschliniennetzes durch Verbindung der Schwerpunkte

4) Umlegung des Wunschliniennetzes auf das vorhandene StraRen- und Wegenetz

Die Schritte 1 und 2 wurden bereits im Rahmen der Analyse vollzogen.

Wunschliniennetz

Im Wunschliniennetz wurden alle Quellen und Ziele des Radverkehrs (s. Kapitel 4.3, Seite 24/25) mit
geraden Linien verbunden. Dies sind Teilbereiche der Kernstadst, alle Ortsteile sowie die nachsten Orte
der Nachbarkommunen. Das Ergebnis ist eine Struktur aus idealen Linien, die sich vor Allem im Stadt-
zentrum bindeln. Dariber hinaus entsteht ein Ring um die dufRere Kernstadt als Verbindung der Stadt-
teile untereinander. Ein weiterer duBerer Ring verknlpft die Ortsteile untereinander. Inwiefern die
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Ortschaften Gber die Anbindung an das Stadtzentrum hinaus untereinander verknipft werden (kon-
nen), hdangt einerseits von der angenommenen Bedeutung bzw. Notwendigkeit fir diese Beziehung ab,
andererseits ist dafiir aber auch die Realisierbarkeit in Abwagung mit der Prioritdt anderer MaRnah-
men entscheidend.

Noaw=

i X
Abbildung 67: Wunschliniennetz zeigt die direkte Verbindung liber Luftlinien zwischen benachbarten Schwerpunk-

ten

In Oschatz

= (01 Stadtzentrum 08 Zschollau = 15Leuben

= (02 Bahnhof 09 Mannschatz = 16 Limbach

= 03 Siedlung Wasserturm 10 Schmorkau = 17 Fliegerhorst
= 04 Kleinforst 11 Lonnewitz = 18 Striesa

= (05 Altoschatz 12 Z6schau = 19 Merkwitz

= 06 Gewerbegebiet West 13 Saalhausen

= (07 Oschatz Nord 14 Thalheim

Nachbarkommunen/-orte

= ATerpitz E Naundorf = | Calbitz

= BBorna F Migeln = JGrolRbohla

= CGanzig G Lampertsdorf = KWellerswalde
= D Casabra H Collm
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Zielnetz fiir den Radverkehr

Aus dem Wunschliniennetz wurden die gezogenen Verbindungen auf das existierende Strafsen- und
Wegenetz Gibertragen, um ein Zielnetz fiir den Radverkehr zu erhalten. Dieses beinhaltet die wichtigen
lokalen und regionalen Wegebeziehungen, die durch die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes sicher
und komfortabel mit dem Fahrrad nutzbar sein sollen. Die bestehenden touristischen Radrouten wur-

den integriert.

Fliegdrhorst

Abbildung 68: Kategorisiertes Zielnetz fiir den Radverkehr in Oschatz

Legende:

=== Hauptverbindung IR llI

= Nebenverbindung IR IV
Regionale Anschliisse

Das Zielnetz richtet sich an den gangigen Standards gemaR RIN aus. Es werden Routen nach Verbin-

dungsbedeutung unterschieden:

= IR IlI=Innergemeindliche Radhauptverbindung” (rot)
»IR IV —innergemeindliche Radverkehrsverbindung” (blau)

Die wesentlichen Kriterien des Alltagsradverkehrs sind:

= Sichere Flihrung des Radverkehrs

= Direkte Wegefiihrung fiir zligige Befahrbarkeit der Route
= Gute Oberflachenqualitat
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Die Stecken des Zielnetzes erfiillen diese jedoch aktuell nicht flachendeckend. Aus dem Abgleich des
Zielnetzes mit dem Bestand der RVA wird daher der MalRnahmenplan abgeleitet. An einigen Stellen
werden auch ergdnzende Liickenschliisse durch neue Wege vorgeschlagen, die heute noch gar nicht
vorhanden sind (z. B. zwischen Lonnewitz und Schmorkau).

Wichtig zu beachten ist, dass Uber das Zielnetz hinaus die vielen NebenstraBen und untergeordneten
Wege selbstverstandlich fiir den Radverkehr nutzbar sein sollten. Dies kann beispielsweise durch die
konsequente Umsetzung von Tempo-30-Zonen gewahrleistet werden.

Im Bereich der Altstadt sind die Routen des Zielnetzes exemplarisch zu betrachten. Durch die Freigabe
von geeigneten EinbahnstralRen kann hier eine sinnvolle Verknlipfung vieler Wegebeziehungen herge-
stellt werden (Siehe Seite 73, Abschnitt , Altstadt”).

5.2 MaRRnahmen im Zielnetz

Grundsatzlich sind alle Strallen so zu gestalten, dass sie sicher und komfortabel fiir den Radverkehr
nutzbar sind. Bei der Planung von StraBenbaumalnahmen und der Wahl der Radverkehrsfiihrung sind
die Entwurfsstandards der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) unter Beachtung der
RASt 06 zugrunde zu legen. Beim Entwurf von Radverkehrsanlagen ist eine Maximierung der Flachen-
angebote fiir den Rad- und FuBverkehr innerhalb der vorgegebenen Spielraume zu priifen.

Bei allen baulichen und organisatorischen MaBnahmen der Stadt Oschatz ist zu iiberpriifen, ob das
dargestellte Radverkehrsnetz davon direkt oder indirekt betroffen ist, um dessen bestehende Quali-
taten nicht zu beeintrachtigen bzw. bestehende Mangel soweit wie moglich mit zu beheben. Dies be-
trifft insbesondere MaRnahmen der Stadterneuerung, der Grinflachengestaltung, allgemeine Ver-
kehrsbaumaBnahmen, Tiefbauarbeiten und die Méblierung bzw. Ausstattung des StralRenraumes.

Bei Neubau und Rekonstruktion von RVA sollen folgende Einzelregelungen beachtet werden:

= FEinsatz von Asphalt als Regelbauweise fiir Radverkehrsanlagen

= keine optische Unterbrechung von Radwegen an Grundstlickszufahrten und keine Minderung der Be-
lagsqualitat

= Natur-, Arten- und Wasserschutzbelange sollen bei der Neugestaltung von Radverkehrsanlagen bertick-
sichtigt werden (z. B. bei Wegen entlang von Gewassern, Neuversiegelung) unter Berlicksichtigung kom-
fortabler Wegebelage

Die Durchgangigkeit des Radverkehrsnetzes soll dauerhaft gewdhrleistet werden. Bei Baumalinah-
men im Stralfen- und Wegenetz sollen akzeptable Umleitungen inklusive notwendiger Baumalinah-
men und Ausschilderung umgesetzt werden.

Zur Vermeidung infrastrukturbezogener Unfallursachen sind situationsangepasste und anforderungs-
gerechte Filhrungsformen gemal} den Vorgaben der Regelwerke zu gewahrleisten. Insbesondere:

= Die Dimensionierung von StraRenziigen bzw. Knotenpunkten ist beziiglich einer Reduzierung der Quer-
schnitte zugunsten des Radverkehrs zu priifen.

= Vermeidung von Radfahren auf Gehwegen als Planungsprinzip entsprechend aktuellen Richtlinien mit An-
passungen in den betroffenen StraBenrdumen.
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Insgesamt werden MaBnahmen in folgenden Gesamtlangen vorgeschlagen:

MaBnahmentyp Baulast
Kommune

Bau von straBenbegleitenden Radwegen an Hauptver- -

kehrsstralRen

Bau von eigenstandigen Radwegen 12 km

Markierung von Radfahrstreifen / Schutzstreifen

* Jaut LASuV sind davon 11 km bereits in Planung.
** Jaut LASuUV wird davon 1 km bereits 2024 realisiert.
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Anordnung Fahrradstrale
mmmm Tempo 30 (Strecke)
mmsm Offnung Einbahnstrale in Gegenrichtung
mmmm Anordnung Wirtschaftsweg
mmmm Gemeinsamer Geh- und Radweg
Gehweg Rad frei
mmmm Markierung Radfahrstreifen
mmmm Markierung Schutzstreifen
=== Bau Radweg

mm=m Rad-Piktogramme auf Fahrbahn

Abbildung 69: Mafinahmenvorschldge (linear) auf Netzebene

Baulast Baulast
Landratsamt Freistaat

3 km 15 km*

- 2 km**

=>» Die Mafinahmentabelle sowie Ubersichtspléiine zu den einzelnen Mafinahmenkategorien mit

Mafinahmennummern im Format DIN A3 befinden sich im Anhang.
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5.3 MaRnahmen an HauptverkehrsstraRen

Auf HauptverkehrsstraRen werden grundsatzlich Radverkehrsanlagen vorschlagen. Die Wahl der ge-
eigneten Fiihrungsform ist laut ERA wesentlich von folgenden Rahmenbedingungen abhangig:

= Verkehrsmengen
= Zuldssige Geschwindigkeiten
= Verfiigbare Flachen des gesamten StraBenquerschnittes bzw. der Fahrbahn

Entsprechend der verfligbaren Fahrbahnbreiten und Ortslage lasst sich das Oschatzer Hauptverkehrs-
netz grob kategorisieren in:

= angebaute StralRen
= mit einer Fahrbahnbreite tiber 10 m (z. B. Promenade)
=  mit einer Fahrbahnbreite zwischen 7,5 m und 10 m (z. B. Bahnhofstral3e)
= mit einer Fahrbahnbreite unter 7,5 m (z. B. Wermsdorfer Stralle)

= anbaufreie StralRen (AuRerortsverbindungen)

Mit der Kategorisierung lassen sich grundlegende Aussagen fur mogliche Radverkehrsanlage treffen.
Im Idealfall kann eine Umsetzung schnell und kostengiinstig mit geringem baulichem Aufwand oder
durch Markierungen erfolgen. Falls aufgrund der StraRenquerschnitte nur fir einseitige RVA ausrei-
chend Platz vorhanden ist, wird ggf. die schutzbedirftige Richtung der Steigung bevorzugt, auf der
Radfahrende langsamer sind.

Schutzstreifen Radfahrstreifen Baulicher Radweg Gemeinsamer Geh-
Ab 7,5 m QSchn Ab 10 m QSchn und Radweg

Abmessungen 215m >21,85m Eine Richtung: > 2,00 m Innerorts: 22,50 m
Zwei Richtungen: > 2,50 m AuRerorts: > 2,50 m

Sicherheits- Zu Parkstdnden: 0,75 m Zur Fahrbahn: > 0, 50 m

abstdande Zu Langsparkstanden: 0,75 m

(Trennstreifen) Zu Schrag/ -Senkrechtparkstinden: 1,10 m

Geeigneter SammelstraRen, HauptstraRen, HauptstraRen, anbaufreie Sammel- und

StraBentyp HauptstraRen mit SammelstraRen, SammelstraRen, HauptstraRen,
maRiger Industrie- Industrie-/ Industrie-/
Verkehrsbelastung /Gewerbestralen GewerbestraRen (auch GewerbestraRen

anbaufreie StraRen)

Zuldssige Kfz- moglichst 30 km/h <50 km/h keine Einschrankung keine Einschrankung

Geschwindigkeit

Kfz-Verkehrsmenge Gering bis mittel Mittel bis hoch Mittel bis sehr hoch Mittel bis sehr hoch

Beispieldarstellung

Verkehrszeichen

237
Abbildung 70: Ubersicht und Beschreibung Fiihrungsformen des Radverkehrs
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Abbildung 71: Markierungen von Radfahrstreifen in Oschatz

Radfahrstreifen zahlen zu den sichersten
Radverkehrsanlagen, da sie zum einen exklu-
sive Flachen des Radverkehrs darstellen und
gleichzeitig durch die fahrbahnnahe Fiihrung
gute Sichtbarkeit zu Kfz-Fahrenden bieten.
Keine der potenziellen Strecken, die sich fur
die Markierung von Radfahrstreifen in Os-
chatz eignen, wurde bisher entsprechend
markiert. Im Zuge von perspektivischen Stra-
RBenraum-/ Neubauvorhaben ist auf die Ein-
haltung einer Mindestbreite von 1,85 m zu
achten. Das erleichtert das Uberholen von
Radfahrenden untereinander sowie die Ein-
haltung des Mindestliberholabstandes
durch Kfz. Zur Pravention von Unféllen mit
dem ruhenden Verkehr sind Sicherheitsab-
stdande zu Parkstanden zu gewahrleisten.

Abbildung 73: Promendde: Vorschlag einseitiger Radfahrstreifen auf Wermsdorfer Strafse (S 38) Richtung stadt-

av

) : 4

einwdrts. Richtung stadtauswdrts: gemeinsamer Geh- und Radweg bzw. Gehweg Rad Frei
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Schutzstreifen

T . Schutzstreifen bilden eine Kompro-

\Q.-.\ \ misslosung bei engen Fahrbahn-

j ‘\\ guerschnitten, da diese bei Bedarf
"% vom MIV befahren werden kén-

K jr,-y.'.g,k., nen. Der Schutzstreifen sollte min-
‘*1 . destens 1,50 m, die verbleibende
Kernfahrbahn des MIV mindestens
4,50 m breit sein. Auf diese Male
ist unbedingt zu achten, um zu en-
ges Uberholen zu vermeiden. Auch
hier ist der Sicherheitsraum zu

+ Langsparkstanden von 0,75 m not-

wendig.

2
a

ey A 0L :
\. \

OSchatz \

538 7.\ / s
: J
Abbildung 74: Markierungen von Schutzstreifen in Oschatz

Abbildung 75: Die Fahrbahnbreiten der Bahnhofstrafse erméglichen auf der gesamten Ldnge beidseitige Schutz-
streifen
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Abbildung 77: Lageplan fiir Schutzstreifen auf der Bahnhofstrafse mit Querungsanlage zum sicheren Erreichen der
Dreibriickenwegs
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Bau straBenbegleitender Radwege

Der Bau straRenbegleitender Radwege stellt eine essenzielle Aufgabe fir die zuklinftige Radverkehrs-
forderung in der Stadt dar. Die zahlreichen liberortlichen Verbindungen mittels Bundes-, Staats- und
KreisstraBen sind nur durch Radwege fiir alle Radfahrenden sicher befahrbar. GemaR Richtlinien sind
diese Wege als gemeinsame Geh- und Radwege mit Asphaltdeckschicht zu errichten. Einmiindungen
und Querungen benétigen zusatzliche bauliche Unterstiitzung. Im Zuge von RadwegebaumaRnahmen
werden begleitende Baumpflanzungen empfohlen, die das Landschaftsbild aufwerten und Radfahren-
den Schatten bieten kdnnen.

Abbildung 78: Bau von straﬁenbegleitende; und eigensténdigen Radwegen in Oschatz

Das LASuV bzw. die LISt planen momentan folgende MalRnahmen in AuRerortsbereichen:

StraRe | Abschnitt MaRBnahmen- | Laufende Planungs-
bezeichnung phase

B6 ab Kaiserweg (Lonnewitz - 6stlich Oschatz) G-16 Vorplanung

B6 Leipziger StralRe FriedensstralRe bis Abzw S 29 | G-17 Entwurfsplanung

S31 Lonnewitz E.-Thalmann-Str. bis Schweta G-21 Vorplanung

S 30 Erich-Billert-Weg bis Kreisverkehr G-22a Vorplanung

S38 Am Forsthaus bis Lampersdorf G-24 Vorplanung

S 30 HangstraBe: Oschatzer Str. bis Gartenweg G-26/D05/ G- | Vorbereitung Baurecht
27/B14 (Planfeststellung)

S31 Mugelner Stralle Lonnewitz E.-Thalmann-Str. G-28 Vorplanung laufend

bis Naundorf
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Abbildung 79: Leipziger
Straf3e (B 6) ab Friedens-
strafSe stadtauswdirts

Abbildung 80: S 30 zwi-
schen Merkwitz und
Wellerswalde

Abbildung 81: Ernst-
Schneller-Strafie (S 30)

Abbildung 82: Hang-
strafSe (S 30)
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Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen

Anordnung von Tempo 30 als zulassige Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBen gilt als Son-
derfall, sofern keine anderen MaRnahmen zum Schutz des Radverkehrs moglich sind. Zur Steigerung
des Sicherheitsempfindens des Radfahrenden sollte das Einhalten der Geschwindigkeitsbegrenzung
moglichst durch die StraBenraumgestaltung unterstiitzt werden. Tempo 30 tragt nicht nur zur Sicher-
heit auf dem Rad bei, sondern betrifft alle Verkehrsteilnehmer. Weiterhin werden Ldrm und Schad-
stoffe minimiert. Auf der B 6 als Lirm-Hotspot sowie auf Ortsdurchfahrten an LandstraRen (Zschoéllau,
Merkwitz, Altoschatz) ohne Gehwege kdnnen dadurch Synergieeffekte erzeugt werden.

T\\

: ; - A,
M 5 o 803 )9/&

Abbildung 83: Anordnung Tempo 30 auf Abschnitten des Zielnetzes in Oschatz
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Abbildung 85: Vorschlag Tempo 30 auf der Riesaer StrafSe

Fiihrung des Radverkehrs im Seitenbereich

Die Fiihrung des Radverkehrs im Seitenbereich von innerstadtischen Hauptverkehrsstraen wird nicht
empfohlen und sollte nur unter genauer Priifung der Randbedingungen angeordnet werden. Zu be-
achten ist dabei:

= die befahrbaren Flachen im Seitenraum sollten mindestens 2,5 m betragen

= die Sichtbarkeit das Radverkehrs ist an allen Einmiindungen zu gewahrleisten

= nicht auf Gefallestrecken anordnen

= die Zahl an Einmiindungen, Grundstiickszufahrten und unmittelbaren Hauseingdngen sollte mdoglichst
gering sein

= Grundstilickszufahrten sind ohne Unterbrechungen oder Belagswechsel zu gestalten
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Abbildung 86: Anordnung Gemeinsamer Geh- lmd Radwe

Abbildung 87: Freigabe von Gehwegen flir den Radverkehr sollte wie an der HangstrafSe nur in Ausnahmefillen
angeordnet werden
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Fahrradpiktogramme/Piktogrammketten auf der Fahrbahn

Losungsmoglichkeiten fiir den Radverkehr auf engen HauptverkehrsstraBBen bilden laut aktuellen Richtlinien
einseitige Schutzstreifen, Tempo 30 sowie die Kennzeichnung von Radwegen ohne Benutzungspflicht, deren
positive Wirksamkeit auf die Verkehrssicherheit bestatigt wurde. Ein neuer Ansatz, der sich noch nicht in dem
ERA wiederfindet, aber bereits mehrfach positiv auf deutschen StraRen untersucht wurde, ist die Markierung
von Fahrradpiktogrammen ohne Radverkehrsanlagen. Ein Forschungsbericht der Universitaiten Wuppertal
und Dresden bestétigt die Erhohung des subjektiven Sicherheitsempfindens von Radfahrenden, gréRere Ab-
stiande beim Uberholen durch Kfz und reduzierte Geschwindigkeiten. Empfohlen wird eine Kombination mit
der Anordnung von Tempo 30. Zahlreiche Anwendungsbeispiele finden sich z. B. Niedersachsen und Baden-
Wairttemberg. In Sachsen sind die Fahrradpiktogramme/-Ketten durch die Verkehrsbehérde noch nicht ein-
geflihrt. Nach der StVO ist es moglich, eine temporare Einflihrung als Verkehrsversuch bzw. ErprobungsmalR-
nahme vorzunehmen (Experimentierklausel § 45 Ab1 Nr. 6 StVO).

Vorteile:?

= verbesserte Interaktion Kfz und Radfahrende

= Kfz Gberholen Radfahrende seltener und mit mehr Abstand
=  Abnahme der Geschwindigkeit von Kfz

=  mehr Wissen, dass Radfahren auf StralRe erlaubt ist

Rahmenbedingungen 2

= sinnvoll, wenn wegen Platzmangel kein Schutzstreifen moglich ist
= werden als Hinweise (Kommunikationsmittel) und nicht als offizielles StraRenverkehrszeichen gewertet

1: Studie der TU Dresden und TU Wuppertal, ,Radfahren bei beengten Verhaltnissen- Wirkung von Piktogrammen und Hin-
weisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit”, 2021

2: ,Was ist das? Ein Sharrow*”, Giebeler, Bertram; ADFC Frankfurt am Main, 2017

Abb. 44. KreisstrafSe ohne Mittelstreifen mit Piktogrammen, Region Hannover, 2020

In Oschatz konnten Radpiktogramme schnell und kostenglinstig auf der K8941 zwischen Altoschatz
und Cunnersdorfer Weg sowie auf der Hangstraf3e (S 30) in Merkwitz beim Friedhof umgesetzt wer-
den. Grundsatzlich sind alle StraBen mit Fahrbahnbreiten unter 7,5 m geeignet. Da es sich hierbei um
eine seltene MaRRnahme handelt, ist eine solche Markierung mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit
zu begleiten.
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Abbildung 89: Der enge Bereich der HangstrafSe (S 30) beim Friedhof sollte dringend zusdtzlich zum bereits aus-
gewiesenen Tempolimit 30 durch weitere Mafisnahmen wie Piktogrammketten gekennzeichnet oder beruhigt wer-
den. Der sehr schmale, unbefestigte Gehweg ist fiir Fahrrdder nicht benutzbar (und selbst fiir Zufufsgehende,
bspw. mit Kinderwagen, ein beschwerlicher bis unméglicher Weg). Bus- und Schwerverkehr, Steigung, mangel-
hafter Belag sind hier zusdtzliche kumulierte Gefahrenquellen.
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Anpassung der Klassifizierung von Hauptverkehrsstrallen

Aus Radverkehrssicht, aber auch unter Beriicksichtigung von potenziellen Larm- und Abgasminderun-
gen flr belastete StralRenabschnitte, konnen in Oschatz an zwei Stellen Umklassifizierungen von
StaatsstraBen zu signifikanten Verbesserungen fiihren. Da diese Eingriffe Gegenstand einer Gbergrei-
fenden Debatte sein missen, bericksichtigen die MaBnahmen der MalRnahmentabelle des Radver-
kehrskonzepts diese Varianten nicht, sondern gehen von den aktuellen Gegebenheiten aus. Im Falle
einer Umklassifizierung mussten die entsprechenden MaRnahmen angepasst werden.

S 28: Bereich Steinweg / Riesaer StraRe / Am Stadthaus

Legende

mm Bundesstralle

mm Staatsstralle
Kreisstralle

= Kommunale HVS

— Zielnetz Radverkehr

Abbildung 90: Verlauf der S 28 aktuell (links) und Anpassungsvorschlag (rechts)

Durch die Fiihrung der S 28 durch die Stralle ,Am Stadthaus” waére eine direktere Anbindung fiir den Kfz-
Verkehr weiter in Richtung Wurzen und Zschdéllau gegeben. Der Knoten an der D6lInitz misste baulich quali-
fiziert werden. Der Steinweg ware in der Folge verkehrsberuhigt und konnte eine direkte, sichere und kom-
fortable Radverkehrsachse in die Altstadt bieten. Uber den verlangerten Biberweg kann ein eigenstindiger
Anschluss fiir den Radverkehr an den Schmorkauer Weg geschaffen werden (rote Linie auf Abbildung 90
rechts).
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S 30/ S 38: Wermsdorfer StraBe / Promenade

Legende

wm Bundesstralle

mm Staatsstrafle
Kreisstralle

== Kommunale HVS

— Zielnetz Radverkehr

Abbildung 91: Verlauf der S 30 / S 38 aktuell (links) und Anpassungsvorschlag (rechts)

Die S 30 kdnnte statt Gber die Wermsdorfer Stral3e tiber den Trebicer Weg und die Filderstadter Stralte
zur B 6 fiihren. Insbesondere LKW wiirden das Nadelohr Miltitzplatz umfahren. Die Folge ware eine
massive Beruhigung der Wermsdorfer StraRe, des Miltitzplatzes und der Friedrich-Naumann-Prome-
nade, was die Radverkehrsbedingungen in diesen zentralen Abschnitten erheblich verbessern wiirde.
Auch far Anwohnende ware diese Mallnahme enorm entlastend bezlglich Larm und Abgasen. Am Tre-
bicer Weg und an der Filderstadter StralRe sind gewerbliche Nutzungen, die verhaltnismaRig weniger
dadurch belastet wiirden.

=>» Diese Anregungen sind mit der Aussicht verbunden, Verbesserungen der Radverkehrsbedingungen
zu erreichen, bringen jedoch auch weiterreichende Konsequenzen und evtl. weitere positive Aus-
wirkungen auf andere schwachere Verkehrsteilnehmende, Larmschutz fiir Anwohnende, stadtge-
stalterische Moglichkeiten mit sich. Diese Effekte miissen jedoch in einem gréRerem Rahmen be-
wertet werden.
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5.4 MaRnahmen im Nebennetz

Anordnung FahrradstraBe

Die Fahrradstralie ist ein mittlerweile ein bewahrtes Instrument zur Radverkehrsférderung durch Pri-
orisierung auf StraBen(-abschnitten), die eine besondere Verbindungsfunktion fiir den Radverkehr ha-
ben und bereits eine geringe Kfz-Belastung ausweisen. Radfahrende diirfen in Fahrradstrallen neben-
einander fahren und bekommen Vorrang an Einmiindungen. Die Freigabe fiir Kfz muss explizit durch
ein Zusatzzeichen erfolgen und sollte sich auf Anlieger beschranken. Um diese effektive, aber auch
symboltrachtige MaRnahme niedrigschwellig in Oschatz zu erproben, eignen sich die Merkwitzer
StraBe zwischen Leipziger Platz und Friedensstralle sowie Am Stadthaus. Beide Straflen sind Haupt-
verbindungen im Zielnetz fir den Radverkehr, gleichzeitig jedoch wenig von Kfz befahrene Anlieger-
straBen ohne Durchgangsverkehr. In der Merkwitzer StraRRe, die teilweise auch keinen Gehweg hat,
wirde die verkehrsberuhigende Wirkung durch die Anordnung der Fahrradstralle auch fur den Ful3-
verkehr einen Sicherheitsgewinn bedeuten. Auch die Achse der Mulde-Elbe-Radroute von der Fried-
rich-Naumann-Promenade stadtauswarts Giber Reithausstralle, Dippoldisplatz und Am Langen Rain
bis zur Venissieuxer StraRe kdnnte durch die Ausweisung als Fahrradstralle gestarkt werden. Fahr-
radstralRen sind grundsatzlich mit Busverkehr vereinbar. Eine entsprechende Gestaltung der Straf3en,
die zuséatzlich bauliche Verkehrsberuhigung erzeugt, ist empfehlenswert (Siehe s. Seite 74/75, Ab-
schnitt ,Zusatzliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung®).

v '
2 -
A-04 ’
5 A-06
A-03 7 p > Oscheatz :
e
Abbildung 92: Vorschlége fiir die Anordnung von FahrradstrafSen in Oschatz
Labor
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Abbildung 95: Am Stadthaus
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Tempo 30 im Nebennetz

Das vorhandene Strallennetz wurde entsprechend der ErschlieBungsfunktion in zwei Kategorien un-
terteilt. Hauptverkehrsstraflen bilden das Hauptnetz aus Verbindungen des Stadtzentrums mit den
umliegenden Orten. Auf diesen Abschnitten besteht Giberwiegend eine zuldssige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h. AuRerhalb bebauter Gebiete sind auch hohere Geschwindigkeiten maglich. Diese
Strecken sind entsprechend der ERA mit Radverkehrsanlagen auszustatten, wenn eine Bedeutung fir
den Radverkehr nachgewiesen werden kann oder keine alternativen Wegefiihrungen bestehen. Die
verbleibenden Strecken werden dem Nebennetz zugeordnet. Hier sollte flaichendeckend eine Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h durch die konsequente Erganzung von Tempo-30-Zonen erreicht wer-
den.

Im Zuge von Ausweisung von Tempo-30-Zonen kann die Verkehrsberuhigung auch baulich unterstiitzt
werden, z. B. durch Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen oder StraBenbdume (s. Seite 74/75).
Gehwegnasen mit Baumtoren werden hiufig im Ubergang zwischen Zonenbegrenzung und Hauptstra-
Ren eingesetzt und verdeutlichen den neuen Charakter der StraRe. Die verbreiterten Seitenbereiche
konnen fiir Fahrradabstellanlagen genutzt werden.

Erganzungen von Tempo-30-Zonen in Oschatz

Bereich ReithausstraRe

Bereich GabelsbergerstraRe

Bereich Rudolf-Breitscheid-/Berufsschulstralle

Bereich Altoschatz West

Bereich Zschollau Dollnitzhohe

Bereich NordstraRe /Praschwitzer Weg

Bereich Hartwig- / Kathe-Kollwitz-StraRRe

Bereich Fliegerhorst

Bereich nérdliche LutherstraRe/ GartenstraRe/ DornstralRe

e —

O R o

riesa

Oschatz \

Abbildung 96: Bestehende Tempo-30-Zonen, Verkehrsberuhigte Geschdftsbereiche (Tempo 20) und Verkehrsbe-
ruhigte Bereiche (rot) sowie Vorschlédge zur Ausweitung und Ergénzung (blau)
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Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in beide Richtungen

Die Offnung von EinbahnstraRen ist kostengiinstig und in der Regel problemlos umsetzbar. Zusitzliche
Fahrbahnmarkierungen kénnen zu einer besseren Erkennbarkeit fiihren, sind aber nicht zwingend not-
wendig. Lediglich am Anfang, Ende und an Einmiindungen ist die vorhandene Beschilderung mit Zu-
satzzeichen zur Freigabe zu erweitern. Mit der iberarbeiteten VwV-StVO aus dem Jahr 2020 sollen
nun EinbahnstraRen fiir den Radverkehr getffnet werden, wenn folgende Voraussetzungen erfillt
sind:

= Hochstgeschwindigkeit von max. 30 km/h

= ausreichend Begegnungsbreite von 3,0 m (3,5 m bei starkerem LKW- und Linienbusverkehr)
= diese MalSe kdnnen an Engstellen unterschritten werden

= Ubersichtlicher Streckenverlauf

Im Falle nicht gegebener Voraussetzungen zur EinbahnstraRen6ffnung sollten zusatzliche MaRnahmen
wie die Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit oder Umorganisation des ruhenden Verkehrs ge-
prift werden.

Folgende EinbahnstralRen sollen fiir den Radverkehr in beide Richtungen getffnet werden:

=  Hartwigstralle

= DornstraRe

= StibelstraBe/Lazerstralle
=  Gartenstralle

Altstadt

Die Erreichbarkeit und die Durchlassigkeit der Innenstadt sollten als wichtige Sdulen zur Férderung des
Radverkehrs in Oschatz speziell betrachtet werden, da die Altstadt im Zielnetz nicht nur als Ballung
wichtiger Zielorte, sondern auch als Drehscheibe von grundlegenden West-Ost- und Nord-Sid-Wege-
beziehungen fungiert. Durch die Offnung der EinbahnstraRen fiir den Radverkehr kédnnen schnell erste
Verbesserungen geschaffen werden. Die Voraussetzungen sind mit den Tempo-30-Zonen Gberwiegend
gegeben.

Z e ;
Abbildung 97: Altstadt (gelb) als zentraler Schnittpunkt von Verbindungen zu Wohn- und Gewerbegebieten, Schu-

len, Erholungs- und Freizeitzielen sowie dem Bahnhof
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Fiir eine erste Phase werden folgenden StraRen zur Offnung fiir den Radverkehr in beide Richtungen
empfohlen, die im Radverkehrsnetz von groRer Bedeutung sind:

=  Altoschatzer StralRe

= Altmarkt zwischen LutherstraRe und SporerstraRe
= SchmorlstraRRe

=  Seminarstralle

= HospitalstraRe

= Strehlaer StralRe

Abbildung 98: Der GrofSteil der EinbahnstrafSen, wie die abgebildete Altoschatzer Strafle, ldsst sich unter den ge-
nannten Voraussetzungen problemlos 6ffnen

Zusatzliche MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Fahrbahnverengungen, Versatze

Die RASt 06 schlagt eine Reihe von Versatzmusterlésungen vor, die der Entschleunigung von Kfz in
Anliegerstrallen dienen und somit die Verkehrssicherheit steigern. Nicht nur der Radverkehr profitiert,
auch fur ZufuRgehende, insbesondere Kinder und altere Menschen oder Menschen mit Einschrankun-
gen erleben eine gréRere Sicherheit.

Einfacher Versatz

Gehweg Gehweg

|©, AN OYOIQO @I OEQYY
TSNS ) A A L

Gehweg Gehweg

Abbildung 99: Musterbeispiele fiir Versdtze zur Verkehrsberuhigung; Quelle: RASt 06; FGSV
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In Oschatz dafiir geeignete StraBen(abschnitte) sind unter anderem:

= LutherstralRe

= Merkwitzer StraRe
=  Burgstralle

=  StraRe der Einheit
=  Am Wasserturm

= QOststralRe

r/
,,J

: RS SO
Abbildung 100 und 101: Praxisbeispiele fiir Versdtze und Elnengungen der Fahrbahn Que//e http.//www.guh-
oelde.de

Aufpflasterungen

Aufpflasterungen existieren in verschiedenen Bauformen und dienen der Steigerung der Verkehrssi-
cherheit durch die Dampfung der Geschwindigkeit von Kfz.

Sie kommen in folgenden Situationen zum Einsatz:

= An gleichberechtigten Kreuzungsbereichen in Wohngebieten, an denen grolRe Aufmerksamkeit fiir Be-
gegnungsfalle gefordert ist.

=  An Einmindungen in HauptverkehrsstralRen, um dort verlaufenden Rad- und Gehwegen Prioritat einzu-
rdumen und diese zu schiitzen

Aufpflasterungen sind niveaugleich mit Gehwegen und kommen daher im Sinne der Barrierefreiheit
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zugute. Beim Neubau von StraRRen, bei Sanierungen oder
sonstigen Umbaumalnahmen von bestehenden StraBen oder als eigenstandige MalRnahme an kon-
flikttrachtigen Stellen sind auch Aufpflasterungen in Betracht zu ziehen.
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Abbildu;rg 102 (links): Beispiel fiir eine Aufpflasterung im Kreuzungsbereich im Nebennetz: erhhte Aufmerksam-
keit und reduzierte Geschwindigkeit fiir alle Richtungsbeziehungen. Quelle: Wikipedia

Abbildung 103 (rechts): Beispiel fiir eine Aufpflasterung einer Straf8eneinmiindung an einer HauptverkehrsstrafSe.
Auf der vorrangigen StrafSe wird durch durchgéngige Belédge ohne Borde auch dem Fuf3- und Radverkehr Prioritdit
eingerdumt. Quelle: Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

Eigenstandige Radwege

Die bestehenden selbststandigen Radwege sollen sinnvoll an das restliche Netz angeschlossen werden,
sodass unnotige Umwege vermieden werden. Laut ERA ist eine Mindestbreite von 2,50 m fir eigen-
standige Radwege notwendig. Auf Abschnitten mit FuBverkehr und hohen Radverkehrsmengen ist die
Breite entsprechend zu erweitern. In der Radverkehrskonzeption Sachsen wird die Asphaltbauweise
als Standardlésung fir das SachsenNetz Rad auRerhalb des Waldes angegeben. Im Vergleich zu einer
wassergebundenen Deckschicht ist die Herstellung teurer. Dafiir weist diese Bauweise geringere Un-
terhaltungskosten auf. Aufgrund des geringeren Rollwiderstandes und ihrer Allwettertauglichkeit bie-
ten bitumindse Oberflachen die beste Qualitat fir den Radverkehr. Deshalb sollte beim Bau oder der
Sanierung von Radwegen, die nicht Teil des SachsenNetz Rad sind, die Asphaltbauweise geprift wer-
den. Die durchgéangige Einbettung der Wege in ausreichend breite Grinstreifen wird empfohlen, um
deren Aufenthalts- und Erholungsqualitdten zu steigern. Das Netz selbststandiger Wege bietet noch
weitere Potenziale. Eine durchgangig ausgebaute Radroute zwischen Débeln und Oschatz sollte, wie
in der touristischen Radverkehrskonzeption fiir den Landkreis Mittelsachsen (2018, Kapitel 9.5) be-
schrieben, mittel- bis langfristig ernsthaft geplant und umgesetzt werden.

Die Gesamtlange der vorgeschlagenen neuzubauenden eigenstdandigen Radwege betragt ca. 13 km.

Abbildung 104: Pfad zwischen Fliegerhorst und S 38/ Am Wiiste
Thalheim und Saalhausen
Abbildung 105: Pfad am Pappelschacht: Qualifizierung fiir eine alltagstaugliche Verbindung nach Schmorkau né-

tig (1 km Wegersparnis im Vergleich zum Gadegastweg)

n Schloss: Qualifizierung der Verbindung Richtung
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Entfernung von Mittelmarkierungen innerorts

In bestimmten Fallen kénnen bzw. sollen Mittelmarkierungen auf Stralen entfernt werden, um zum
einen angepasste Fahrgeschwindigkeiten von Kfz an die Wahrnehmung der Fahrbahn als ungeteilten

Aufmerksamkeitsbereich zu erzielen. Zum anderen werden ggf. Uberholabstinde nicht unnétig knapp
gehalten. In Oschatz bieten sich die Thalheimer StralRe in Altoschatz und die Mihlberger StralRe in
Zschollau fir die Entfernung der Mittelmarkierung an.

Abbildung 106: Beispiel fiir eine entfernte Mittelmarkierung ab Ortseingang in Lutterberg, Niedersachsen
Vorteile:

= Autofahrende fahren langsamer und aufmerksamer !
= eswird mehr Abstand gehalten bei Uberholvorgéngen
= Radfahrende nehmen sich mehr Raum

Voraussetzungen / Rahmenbedingungen 2

= Laut ERA sollte unter 5,5 m StraRenbreite der Mittelstreifen entfernt werden
=  Entfernung ab unter 6,5 m Breite empfohlen, da sonst mit zu geringem Abstand Gberholt wird

1: ,Bericksichtigung psychologischer Aspekte beim Entwurf von LandstraBen — Grundlagenstudie-, Berichte der Bundesanstalt fir
StraBenwesen, Verkehrstechnik, Heft V 148, 2006

2: Faktenblatt 02: ,Schutzstreifen fir den Radverkehr”, AGFK (Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in
Baden-Wirttemberg e. V.), Januar 2020, S.1

Abbildung 107 und 108: Auf der Thalheimer StrafSe in Altoschatz (links) und der Miihlberger StrafSe in Zschéllau
(rechts) kénnte die Entfernung der Mittelmarkierung die Sicherheit erh6hen.
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5.5 Punktuelle MaRnahmen
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Abbildung 109: Ubersicht der punktuellen Mafnahmen

Radverkehrsfreundliche Knotenpunkte

GrolRe Knotenpunkte bergen ein erhohtes Unfallrisiko und sind daher ein Schwerpunkt von hoher Pri-
oritat bei der Schaffung fahrradfreundlicher Infrastruktur. Konsequent gestaltete Zu- und Abfahrten
mit deutlichen Markierungen sowie Markierungen durch Furten im Knotenpunkt selbst sollen als
Grundlage fiir sichere Querungen bei allen neu geplanten Knotenpunkten von HauptverkehrsstraBen
integriert werden.

Auch fir den linksabbiegenden Radverkehr kénnen entsprechende Bereiche markiert werden. An sig-
nalisierten Knotenpunkten sind gesonderte Lichtzeichen fir den Radverkehr empfehlenswert. Durch
einen friheren Beginn der Griinphase fiir den Radverkehr kdnnen Unfélle beim Abbiegen, die beson-
ders haufig auftreten, vermieden werden.

Ausgewdhlte bestehende Knotenpunkte sollen im Interesse der Sicherheit radverkehrsfreundlich
umgestaltet werden. Daflir werden beispielhafte Losungsansatze in Form von Schemaskizzen darge-
stellt.

Da die groRen Knoten in Oschatz liberwiegend in der Baulast des Freistaates liegen, ist hier eine
intensive Abstimmung und Kooperation nétig.
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B 6 Promenade/ Leipziger Platz

Auf dem Leipziger Platz lassen sich durch Markierungen relativ glinstig und kurzfristig die
Verkehrsflaichen umverteilen und sichere Verhaltnisse fiir Radfahrende schaffen. Die B 6 zwischen
Leipziger Platz und Lutherstralle ist ausreichend breit fiir einen Radfahrstreifen stadtauswarts und
einen Schutzstreifen zwischen dem Knoten selbst und dem beginnenden Geh-/Radweg stadteinwaérts.
Die derzeitige Rechtsabbiegespur in die Bahnhofstrale hinein kdnnte aufgrund ihrer geringen
Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr entfallen. An der S 30 und S 38 konnen vorgezogene Aufstellflachen
fir Radfahrende deren Sicherheit verbessern. Auf der B 6 zwischen S 38 und FriedensstraBe ist nicht
ausreichend Platz flir eigene Radverkehrsanlagen. Eine Flihrung Uber die Merkwitzer Strafle und ,Die
Gemeinde” kann den besonders engen Knotenzufahrtsbereich tiberbriicken.

Abbildung 111: Vorschlag fiir kurzfristige und ohne hohen baulichen Aufwand umsetzbare Lésung fiir den Knoten
B 6/ Leipziger Platz
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B 6 Promenade / LutherstraRe

Die B 6 soll durchgehend mit eigenen Radverkehrsanlagen ausgestattet werden. Zwischen
Lutherstrale und Theodor-Kérner-StraBe ist mit 9 Metern Fahrbahnbreite ausreichend Platz fiir
Schutzstreifen. In der LutherstraBe konnen vorgezogene Aufstellflichen Radfahrenden helfen, sicherer
abzubiegen. Die Einmiindungsgestaltung in die AuRere LutherstraBe kann im Zuge der geplanten
Erneuerung optimiert werden.

<€ i

Abbildung 112: Knoten B 6 / Lutherstraf3e aktuell

S

Abb/ldung 113: Mark/erungslosung auf der Promenade im Bere/ch Lutherstrafle
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Promenade/Entenfang/ Am Stadthaus

Die derzeitige Fiihrung des Radverkehrs am Knoten B 6 / Theodor-Kérner-StraRRe ist aktuell unsicher
und nicht konsistent. Insbesondere die Relation zwischen Dreibriickenweg und Altstadt sollte intuitiv,
sicher und komfortabel ausgebaut sein, da sie von touristischer Bedeutung ist und auch fiir den All-
tagsverkehr den Bahnhof und mehrere Ortsteile anbindet. Markierungen von Radfurten kdnnen hier
in Verbindung mit den Radschutzstreifen auf der Promenade Klarheit schaffen. Der Weg nach Osten

Uber ,,Am Stadthaus” wird durch eine Rad- und FuRbriicke Uber die D6lInitz wesentlich attraktiviert.
Baumpflanzungen werten den Radweg gestalterisch auf und bieten Radfahrenden Schatten. Jedoch
auch ohne die beschriebenen BaumalRnahmen bieten die Markierungen im Knotenbereich eine we-
sentliche Verbesserung. Voraussetzung ist die Offnung der SchmorlstraRe fiir den Radverkehr in Ge-
genrichtung.

Abbildung 115: Bereich Promenade/Entenfang: Die Markierung von Furten im Knotenbereich mit einer sinnvol-
len und landschaftlich attraktiv eingebetteten Anbindung der Straf3e ,Am Stadthaus” stdrkt und sichert vorhan-
dene touristische Radrouten sowie mehrere Alltagsverbindungen. Die Radverkehrsfiihrung wird an dieser
Schliisselstelle somit klarer und verstdndlicher.
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Miltitzplatz

Der Miltitzplatz ist eine bekannte Problemstelle aus Radverkehrssicht. Die Wermsdorfer Stralle hat
hier einen Querschnitt von 6 m, was keinen Raum fiir markierte RVA bietet. Der eigenstdndige Radweg
entlang des Promenadenrings kann aktuell nicht sicher erreicht werden. Eine Beruhigung durch Tempo
30 wird hier als notig erachtet. Diese entlastet auch Anwohnende von Emissionen. Zusatzlich werden
Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn empfohlen, um die Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrenden zu stei-
gern. Zur Radverkehrsfiihrung zwischen Altstadt und Wermsdorfer StralRe werden drei Varianten vor-
geschlagen, die verschiedene Szenarien darstellen.

o

Abbildung 116: Miltitzplatz aktuell: hoher Schwerverkehrsanteil, keine RVA, keine sicher Querungsméglichkeit fiir
Radverkehr
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Variante 1

Querungsinsel und Altoschatzer
Strale als Sackgasse mit Rad- und
Gehwegen zur Verbindung. Kfz-Er-
schlieBung lber Reithausstralie.
Lickenschluss der Griinanlage des
Promenadenrings.

Variante 2

Querungsinsel und Altoschatzer
StraRe wie im Bestand als Einbahn-
straBe, jedoch mit Offnung fiir den
Radverkehr stadteinwarts.

Variante 3

Minikreisverkehr (Durchmesser
ca. 15 m) mit eigener Ein- und
Ausfahrt des Radwegs, zusatzlich
geradlinige Filhrung von der
Wermsdorfer Strae in die Alto-
schatzer StraRBe mit Freigabe fir
den Radverkehr in Gegenrichtung.
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Weitere Knoten mit Handlungsbedarf sind:

= B6/Eichstddtpromenade

=  B6/ Nossener StraRe

= B6/ FriedensstraRe

= Eichstddtpromenade / Parkstrale
= Merkwitz S 30/ K 8937

e Aty

Abbildung 117: Merkwitz S 30 / K 8937 — der eigentliche Dorfplatz ist ein grofser

Verkehrsknoten mit schlechtem Belags-

zustand und aus Radverkehrssicht unklarer Wegefiihrung und Fléchenverteilung. Eine Umgestaltung mit einer Qualifizie-
rung der Aufenthaltsqualitit kénnte die Verkehrssicherheit enorm steigern und dem ganzen Ort eine Aufwertung durch

eine ,neue Mitte” verleihen.

Querungsanlagen
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Abbildung 118: Ubersicht der Vorschlige fiir Querungsanlagen in Oschatz

Insbesondere an der B 6 und an
StaatsstraRen sollen Querungsan-
lagen kurz- bis mittelfristig das si-
chere Queren fiir Radfahrende,
aber auch fir ZufuRgehende er-
moglichen. Dies ist an Stellen not-
wendig, an denen Radwege be-
ginnen oder enden, wo eigen-
stiandige Geh- und Radwege von
entsprechenden  StraBen ge-
schnitten werden, wo OPNV-Hal-
testellen oder wichtige Zielorte
erreicht werden miissen.
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Abbi/dungﬂ 122: Beispie/fUr vorbildliche Querungsanlage, Quelle: pebueso.de
Abbildung 123: Beschleunigung des Radverkehrs durch bevorrechtigte Querung

An ausgewahlten Stellen kann auch eine bevorrechtigte Rad- und FuRquerung zu Attraktivierung von
Hauptverbindungen beitragen. Am Trebicer Weg kdnnte so mittelfristig eine weitere Qualifizierung
der Mulde-Elbe-Radroute erreicht werden.

Fahrradparken

Fiir eine erfolgreiche Attraktivierung des Radverkehrs sollen den Anforderungen entsprechende Ab-
stellanlagen sowie Serviceangebote an Quellorten und Zielorten geschaffen werden. Die Fahrradab-
stellanlagen werden so dimensioniert und positioniert, dass der FuBverkehr nicht beeintrachtigt wird.

Beim Neubau insbesondere von Wohngebduden sind ausreichend Abstellanlagen einzuplanen. Die
sachsische Stellplatzverordnung sollte durch eine zeitgemalie stddtische Stellplatzsatzung fir Oschatz
mit einem angepassten Stellplatzschllssel fur Fahrrader ergdanzt werden. Fahrradstellpldtze sollen
moglichst ebenerdig erreichbar sein, z. B. Giberdacht im Innenhof oder im Gebaude im Erdgeschoss.

Unzureichende Abstellmoglichkeiten an der Wohnung sind ein echter Reiseantrittswiderstand und er-
héhen die Gefahr von Vandalismus und Diebstahl. In Gebieten mit dichter Wohnbebauung sind daher
zusatzliche Angebote zum Fahrradparken auf den Grundstiicken durch die Eigentlimer einzurichten.
Hierflir konnten mogliche Anreize oder Angebote fiir Gebdaude- bzw. Wohnungseigentiimer gepriift
werden.

Bei Neu-, Um- und Ausbau des StraBenraumes ist die Realisierung von Fahrradabstellplatzen im 6f-
fentlichen StraBenraum in bedarfsgerechter Menge mit vorzusehen.

Ferner soll die Integration des Fahrrads in den Nahverkehr mit den Schnittstellen zum 6ffentlichen
Verkehr sinnvoll, praktisch und attraktiv gestaltet werden. Dies bedeutet die Ausstattung von Bushal-
testellen mit Radabstellanlagen fiir Fahrgaste, die den Weg vom Wohnort zum Bus mit dem Fahrrad
zuriicklegen wollen (Bike & Ride). Beispielsweise sind es von der Riesaer Stralle (An den Steinkreuzen
bis Schmorkauer Weg) 700 Meter und mehr bis zur ndchsten Bushaltestelle (Friedhof). Fahrradabstel-
lanlagen an Bushaltestellen fungieren ebenso als praktische generelle Abstellmdglichkeiten im o6ffent-
lichen Raum, unabhangig davon, ob die Nutzenden Bus fahren oder nicht.
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Fiir folgende Bushaltestellen wird die Bereitstellung von Abstellanlagen prioritédr vorgesehen (alphabetisch):

= Altoschatz, Teich =  Heinrich-Mann-StraRe = Rechau

=  Am Langen Rain = Leuben =  Schmorkau

= BahnhofstralRe = Limbach =  Striesaer Weg

= Busbahnhof = Lonnewitz = Thalheim

=  Fliegerhorst Alte Wache =  Mannschatz =  W.-Pieck-Stral3e

=  Fliegerhorst, Finkenweg = Merkwitz, Teich =  Wellerswalder Weg
=  Heinrich-Heine-StraRe = QOschatz, Friedhof = Z6schau

Weitere Bedarfsorte fiir Fahrradparken sind in Oschatz:

= Schulen

= Offentliche Einrichtungen
=  Freizeitziele

= Arbeitsplatze

=  Einkaufsziele

=  Wohnumfeld

Konkret sollen folgende MalRnahmen umgesetzt werden, um das Angebot fiir sicheres Fahrradparken
flachendeckend sicherzustellen:

e einheitlicher gesamtstadtischer Standard: Einflihrung von diebstahlsicheren und felgenfreundli-
chen Anlehnbiigeln an neuen Standorten

e Fahrradbiigelprogramm: 20 neue Biigel pro Jahr. In der Startphase sollten diese vor 6ffentlichen
Einrichtungen errichtet werden.

e Information und Motivation grofRer Arbeitgeber und stadtischer Wohnungsbauunternehmen zur
Einrichtung von Abstellanlagen durch Flyer und Infoveranstaltung

e Information zum richtigen AbschlieRen und die Moéglichkeiten zum Registrieren und Kennzeichnen
von Fahrradern

e Verteilung von Material (Flyer) fiir die Gestaltung und Ausfiihrung geeigneter Fahrradabstellanla-
gen

Abbildung 124: Bike & Ride: Bushaltestelle mit Fahrradanlehnbiigeln im Idndlichen Raum (Emsland)
Abbildung 125: Beispiel fiir sichere und fahrradschonende Anlehnbiigel in Marburg. So dhnlich kénnten Abstell-
anlagen z. B. am Altmarkt realisiert werden.
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Abbildung 126 (links): Beispiel fiir Abstellméglichkeiten in einem Einkaufszentrum (Markkleeberg)
Abbildung 127 (rechts): Besondere Einrichtungen: Fahrradanlehnbiigel vor einer Kirche (Fahrradkirche Zébigker,
Markkleeberg)

327 Laerstehende Wotnungen odes Gewerberdume

Fahrradabstellplatze bei Wohngebauden

Ein Leitfaden fiir die Wohnungs- und Immobilienwirtschaft

3.3 Belsplellosungen bel Neubauten

231 Fabradkeller

332 Absusiptatze i Kelr s Nesbausen st Tesanagen

eies s
tuchen Bundertages 20 ; Kap. 3, Leitioden Fohmodabstelipiitoe bei Wohngebduden:

Abbildung 128: Beispiel Potsdam: Leitfaden fiir Wohnungs- und Immobilienwirtschaft (Typologie, Hersteller, Kos-
ten)
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Abbildung 129: Beispiel Leipzig: Antragstellung fiir die Errichtung von Fahrradabstellpldtzen mit Eigenanteil im
6ffentlichen Verkehrsraum

Verkehrsinseln an Ortseingdangen

Verkehrsinseln am Ortseingang reduzieren die Geschwindigkeit der ankommenden Kfz. Dadurch ent-

steht eine hohere Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden. Durch eine naturnahe Bepflanzung kann
zusatzlich ein attraktiver Ortseingang geschaffen werden. Sofern es einen einseitigen stralRenbeglei-
tenden FuBR-/Radweg aulerorts gibt, sollte zudem eine Querungshilfe integriert werden, um den Zu-

gang zu erleichtern.
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Abbildung 132: Ortseingang Merkwitz (S 30) mit Potenzial fiir eine Verkehrsinsel (und Bedarf fiir einen straf3en-
begleitenden Radweg)

Konkrete Stellen mit Potenzial fiir Verkehrsinseln an Ortseingdngen sind:

e K 8940 Saalhausen, Hohe FlurstralRe
e S 31 Lonnewitz, Hohe ,Siedlung”
e S 30 Merkwitz von Wellerswalde kommend
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5.6 Touristische und Freizeitradrouten

Anpassung Wegefiihrung der Mulde-Elbe-Radroute (MER)

Die Wegefiihrungen der touristischen Radrouten im Bereich der Altstadt ist aktuell durch das Einbahn-
straBensystem verwirrend: je nach Fahrtrichtung fiilhren die Routen durch verschiedene Stralen.
Durch eine gezielte Offnung von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr kann die Routenfiihrung verein-
facht werden. Dies betrifft insbesondere den Streckenabschnitt der MER zwischen Altmarkt und Drei-
briickenweg und die DolInitztalroute zwischen Neumarkt und Stidbahnhof.

AuBerdem wird eine Anpassung der Routenfiihrung der MER zwischen Reithausstrale und Am Langen
Rain vorgeschlagen: Dort soll sie nicht wie bisher umwegig (iber den Dippoldisplatz fiihren, sondern
stattdessen durch die Weststralle. Dieser Weg ist direkter und mit keinen zuséatzlichen Gefahren ver-
bunden.

Kloster kirche:

Abbildung 133: Vorschlag zur neuen Fiihrung der Mulde-Elbe-Radroute (iber die WeststrafSe (durchgezogene Li-
nie) anstatt wie bisher grundlos umwegig tiber Dippoldisplatz (gepunktete Linie).

,0schatz-Kleeblatt”

Die bestehenden touristischen Radrouten fiihren linear nach Oschatz hinein bzw. heraus. Bisher exis-
tieren jedoch keine qualifizierten und ausgewiesenen Rundrouten fiir kleinere Touren im Oschatzer
Stadtgebiet. Dementsprechend wird eine Erweiterung des touristischen Routennetzes vorgeschlagen:
auf Giberwiegend bestehenden, einigen zu qualifizierenden ruhigen Wegen und wenigen neu zu bau-
enden Abschnitten fiihren vier in sich geschlossene Ringrouten kleeblattartig in alle Himmelsrichtun-
gen und verbinden Ortsteile mit dem Zentrum und untereinander. Somit eignen sich die Teilringe als
Alltagswege, sind aber auch fir Touristinnen und Touristen attraktiv, die in Oschatz verweilen und die
Umgebung erkunden wollen. Die Ringe bieten abwechselnde Szenerien zwischen stadtischem Raum,
offenen Landschaften und Waldrand. Die einzelnen Ringe sind frei kombinierbar. Zusammen mit den
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bestehenden lberkommunalen touristischen Radrouten ergibt sich ein kleinteiliges nahraumliches
Netz. Perspektivisch ist eine sukzessive Erweiterung zu einem iberkommunalen Knotennummernsys-
tem denkbar, wie es im Wurzener Land realisiert wurde. Eine gezielte Qualifizierung durch Rastanla-
gen, inhaltliche Bespielung (Infotafeln etc.), Kunstwerke am Wegesrand usw. ware eine weitere Wert-

steigerung.
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Abbildung 134: Vorschlag fiir Ringrouten-System ,,Oschatz-Kleeblatt”: vier Routen (blau, rot, griin, violett) kbnnen
einzeln oder kombiniert befahren werden. Gemeinsam mit den bestehenden linearen Routen (grau) entsteht ein

klares Freizeit-Routennetz.
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5.7 Radwegweisung

Anhand des entwickelten Radwegenetzes wurde eine Einschatzung zur Erganzung der Radwegweisung
mit Hinweisen zur Zielauswahl ermittelt. Diese bezieht sich (iberwiegend auf Relationen innerhalb des
Stadtgebiets. Voraussetzung fiir die Wegweisung sind durchgangige sichere Routen.

Die Relation Striesa — Altoschatz ist fehlerhaft beschildert. Zwischen Wermsdorfer StraRe und Alto-

schatz existieren keine Wegweiser. Die K 8941 ist derzeit auf diesem Abschnitt nicht sicher befahrbar.

Auf dem alten Verlauf der Mulde-Elbe-Radroute sind zum Teil noch Wegweiser erhalten, die nicht dem
aktuellen FGSV-Standard entsprechen.

Folgende Relationen im Stadtgebiet sind bereits heute sicher befahrbar und kénnten mit Wegwei-
sern beschildert werden:

Altstadt — Merkwitz

Altstadt — Fliegerhorst (Lampersdorf) / Wistes Schloss
Altstadt — Lonnewitz — Rechau — Z6schau

Thalheim - Limbach

Altstadt — Freibad Platsch

e 80 E

Mittelfristig konnte mit der Verdichtung der durchgangig befahrbaren Routen die Einfiihrung einer
Knotenpunktwegweisung, wie sie beispielsweise in Wurzen etabliert wurde, erwogen werden.
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Neubeschilderung der Relationen:
1. Altstadt — Merkwitz
7T 2. Altstadt — Fliegerhorst (Lampersdorf) / Wiistes Schloss

= Bestand mbe i 3. Altstadt — Lonnewitz — Rechau — Z6schau
= == =« Fehlerhaft /& 4. Thalheim - Limbach
ssannns Vorschlag 4 \h’ 5. Altstadt — Freibad Platsch

Abbildung 135: Radwegweisung in Oschatz mit Ergdnzungsvorschldgen
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5.8 Service und OPNV-Verkniipfung

Die Abgrenzungen von Serviceangeboten zu MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit sind z. T. flieRend.
Eine unkomplizierte und weiterhin kostenlose Mithnahme des Fahrrads mit Bus und Bahn soll gewahr-
leistet werden. Bei der Neuanschaffung von Stadtverkehrsbusse sollten die Mehrzweckabteile geni-
gend Platz fir die Beférderung von Fahrradern bieten.

Folgende Serviceangebote sollen in Oschatz realisiert werden:

e Sicherheitscheck im Friihjahr: Moglichkeit zur Durchsicht des eigenen Fahrrads zum Beginn
der Radsaison in Kooperation mit Initiativen und Werkstatten

e Fahrradregistrierung/-codierung zur Diebstahlbekdmpfung, z. B. durch Infostinde an stark
befahrenen Routen

e Angebote fir Mitarbeitende der Stadtverwaltung: Dienstfahrrader, Fahrradservice etc.

Folgende zuséatzliche Serviceangebote kbnnten in Oschatz (z. B. Bereich Eulensteg/Briihl, Klosterkirche)
gepruft werden:

o Offentliche Luftpumpen und Fahrradreparaturstation an ausgewahlten Abstellanlagen

S-Bahn Mitteldeutschland

Abbildung 136: Mehrzweckbereiche in und an Fahrzeugen des OPNV
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5.9 Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

Das Radfahren benétigt mehr Prasenz in der Offentlichkeit. Viele der moglichen MaRnahmen zielen
auf gesellschaftliche Institutionen ab, die ihrerseits den Radverkehr beeinflussen (kdnnen). Dafir ist z.
T. wiederum eine Initiative der Stadtverwaltung zur Information und Aktivierung notig. AuBRerdem
wird eine gezielte Sensibilisierung von Autofahrenden fiir einen riicksichtsvollen und respektvollen
Umgang mit anderen Verkehrsteilnehmenden empfohlen.

Zur Sicherung einer ansprechenden und wirksamen Offentlichkeitsarbeit ist es sinnvoll, ein kontinu-
ierliches jahrliches Budget festzusetzen.

Folgende MaRnahmen kénnen zur Forderung des Radverkehrs in Oschatz beitragen:

o Symboltrachtiger Umstieg der Stadtverwaltung und Politik auf das Fahrrad fiir den Arbeits-
weg: Vorbildfunktion, Glaubwiirdigkeit

e Fahrradaktionstag ,, Fahrradfriihling” (Vorbild Darmstadt): Veranstaltung auf einem zentralen
stadtischen Platz mit der Moglichkeit, neue Fahrrader zu testen, Fahrradcodierung, Fachta-
gung zu Fahrradthemen etc.

o Bewerbung der Aktion Stadtradeln: Jahrlich stattfindender Wettbewerb, bei dem {iber meh-
rere Wochen moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad gesammelt werden sollen. Mit Stadte-
und Teamvergleich (z.B. Schule, Firma)

e Verstarkte Fahrrad-Leasing-Angebote fiir Arbeitnehmer (z. B. JobRad)

o Sicherheitstraining in Schulen und fiir Senioren: weiterfiihrendes Training der Fahrradfahrfa-
higkeiten und Verkehrsregeln

e Radschulwegpldne: In Zusammenarbeit von Schulen und Stadtverwaltung sind flr die weiter-
fihrenden Schulen Radschulwegpldne zu entwickeln und den Schiilerinnen und Schilern zur
Verfligung zu stellen. Diese zeigen die glinstigen Verbindungen von den Einzugsbereichen bzw.
vom Radverkehrsnetz zu den Schulen. Dabei gewonnene Erkenntnisse zum Verbesserungsbe-
darf der Infrastruktur sind bei MalRnahmen zu beriicksichtigen. Zu Radschulwegpldnen gibt es
diverse Publikationen, z. B. der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BAST).

e Plakat- und Postkartenkampagne zu Themen: Freude am Radfahren, sicheres Radeln, riick-
sichtsvolles Verkehrsverhalten, Sicheres AbschlieRen etc.

e Sensibilisierung fiir RadverkehrsmaBnahmen: Der wegebund, in dem die Stadt Oschatz Mit-
glied ist, bietet hierfiir Materialien, z. B. zur Einfiihrung von FahrradstraRen, die fiir die Offent-
lichkeitsarbeit genutzt werden kénnen.

o Themen wie riicksichtsvolles Autofahren oder Alternativen zum Autofahren als Teil des Un-
terrichts an Fahrschulen; dazu Schulung von Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern

e Erstellung von Informationsmaterial fiir Einzelhandel und Einrichtungen

e Erstellung eines Fahrradstadtplans fir Biirgerinnen und Biirger sowie Gaste von Oschatz. Er
gibt Auskunft Gber die wichtigsten Strecken flr das Radfahren in der Stadt und deren Qualitat.
In einem Begleitheft sind dariber hinaus Tipps und weitere Informationen zum Radfahren in
Oschatz aufgefihrt.

o Erstellung eines Flyers mit touristischen Zielen im Zusammenhang mit touristischen Radrou-
ten

e Schnell auffindbare und ausfiihrliche Informationen zum Radverkehr auf der Homepage der
Stadt Oschatz
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Die Oschatz-Information beabsichtigt, Stadtfiihrungen per Fahrrad anzubieten. Zielgruppe sind Ein-
heimische und Auswartige. Durch die Fortbewegung per Fahrrad wird die Erreicharkeit von interessan-

ten Zielen Uber das Stadtzentrum hinaus ermoglicht, z. B. das Wiiste Schloss.

B s S .
Codierung und Reparatur

Ausprobieren und Testen

Abbildung 137: Fahrradaktionstag Darmstadt

Abbildung 138: Méglichkeiten der Offentlichkeitsarbeit fiir das Radfahren
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6. Umsetzungsstrategie

6.1 Priorisierung und Grobkostenschatzung

In der folgenden Tabelle sind die geschatzten Kosten der vorgeschlagenen Infrastruktur-MaRnahmen

dargestellt. Finanzierungsmoglichkeiten werden in Kapitel 6.2 beschrieben.

Kategorie MalBnahmenart Summe Grobkosten | Anteil Stadt Oschatz
Anordnungen | FahrradstralRe k. A. k. A.
Tempo 30 k. A. k. A.
Offnung EinbahnstraRe k. A. k. A.
Gehweg Rad frei K. A. k. A.
gemeinsamer Geh- und Radweg k. A. k. A.
Anordnung Wirtschaftsweg K. A. k. A.
Bau/ Bau Radweg 10.990.000,00 € 6.355.000,00 €
Markierungen | Radfahrstreifen 30.000,00 € 0,00 €
Schutzstreifen 21.000,00 € 0,00 €
Rad-Piktogramme auf Fahrbahn 9.000,00 € 0,00 €
Radverkehrsfiihrung an Knoten verbes- 3.415.000,00 € 275.000,00 €
sern
Fahrradparken 0,00 € 50.000,00 €
Querung 39.000,00 € 3.000,00 €
Luftpumpe / Reparaturstation 0,00€ 3.000,00 €
GESAMT 14.489.000,00 € 6.686.000,00 €

Sofortmaflnahmen (innerhalb von drei Jahren)

e Ausweisung von Tempo 30 in ausgewahlten Zonen, StraRen und Abschnitten
e  Priifung und Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrende

e Sofortprogramm Fahrradparken: Ausstattung defizitdrer Zielorte mit sicheren Abstellanlagen
o Offentliche Einrichtungen (Programm 20 Biigel pro Jahr)
o offentliche Platze
o Arbeitgeber

Priorisierung von Abschnitten fiir RVA

Da nicht alle MaBnahmen sofort umgesetzt werden kdnnen, miissen prioritdare Strafen bzw. Ab-

schnitte erwogen werden. MaRnahmenprioritdten ergeben sich aus der Uberlagerung von Radver-

kehrsnetz, Larmschwerpunkten und Radverkehrsunfallen. Die oberste Prioritat ist die Beseitigung von

Gefahrenstellen. Ein weiterer Aspekt bei der Priorisierung ist die Herstellung durchgéangiger zusam-

menhdngender Verbindungen lber langere Distanzen und Lickenschlisse. Fir die MalRnahmen der

1. Prioritat sind vorrangig die notwendigen Planungsmittel bereitzustellen, die Planungen zeitlich ein-

zuordnen und erste Mallnahmen (unter der Bedingung einer nachgewiesenen Vertraglichkeit der Ein-

ordnung von RVA) umzusetzen.
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Abbildung 139: Mafinahmen nach Prioritéiten fiir die Umsetzung: rot: 1. Prioritét, gelb: 2. Prioritdt, blau: 3. Prio-
ritdt

Verbindungen der 1. Prioritat fiir Bau und Markierung:

e Erreichbarkeit des Zentrums

e Ring

e Zentrum - Bahnhof

e Zentrum = Thalheim—> Leuben
e Merkwitz 2 Wellerswalde

e Oschatz = GroBbohla

e Oschatz = Lampersdorf

StralRen sind abschnittsweise zu betrachten. Da die Umsetzungshorizonte von weiteren Faktoren, ins-
besondere der Finanzierung, abhangen, stellt die Priorisierung nicht zwingend die zeitliche Reihenfolge
der Umsetzung dar.

Einzelheiten zu den MalRnahmen sind der MaRnahmentabelle in der Anlage zu entnehmen.

Weiterhin sind die im Abschnitt Knotenpunkte genannten Stellen angesichts ihrer Bedeutung fiir die
Sicherheit zligig zu prifen und moglichst umzugestalten.
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6.2 Finanzierung und Férderméglichkeiten

Die Finanzierung von MaRnahmen hangt stark von der Moglichkeit der Férderung ab. Daher ist es ent-
scheidend, im stadtischen Haushalt ein Budget einzuplanen, welches als Eigenmittel fir die Akquise
von Fordergeldern genutzt werden kann. Die Forderquoten betragen in der Regel zwischen 70 und 90
Prozent, der stadtische Eigenanteil ist also minimal.

Fordermoglichkeiten fir die Umsetzung von MaBRnahmen sind vielfaltig gegeben und neue Richtlinien
werden laufend aufgelegt. Aktuelle Férdermoglichkeiten sind der Forderfibel auf der Website des ,,Mo-
bilitatsforum Bund“  https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfi-
bel Formular.html?nn=3750392 zu entnehmen. Einige der wichtigsten Férdermoglichkeiten werden

im Folgenden aufgelistet:
Forderung von StralRen- und Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager (RL KStB)

=>» Fo6rderung des Baus von Radverkehrsanlagen und Ingenieurbauwerken bis zu 90 Prozent

Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ (S&L)
Forderung von Investitionen im Rahmen des Klimaschutzprogramms 2030 der Bundesregierung:

e Neu-, Um- und Ausbau flaichendeckender, moéglichst getrennter und sicherer Radverkehrsnetze
e eigenstandige Radwege

e FahrradstralRen

e Radwegebriicken oder -unterfiihrungen

e Abstellanlagen und Fahrradparkhauser

e Lastenradverkehr

GRW-Infra
=>» Forderung von touristischen Radwegen bzw. ErschlieBung von Industrie- und Gewerbegebie-
ten zwischen 70 und 90 Prozent
Bike+Ride-Offensive (liber Kommunalrichtlinie)
=> Forderung des Auf- und Ausbaus von Radabstellanlagen an Bahnhéfen zwischen 70 und 100
Prozent

Programm , Lebendige Zentren“ des Bundesministeriums des Innern, fiir Bau und Heimat

= u.A. Férderung von ,,MaBnahmen zur Verbesserung der stadtischen Mobilitat einschlieRlich
alternativer Mobilitdtsformen”
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Auch wenn der Radwegebau als sichtbarste und teuerste MaRnahme haufig im Vordergrund steht, gibt
es Fordermoglichkeiten fiir vielféiltige weitere Malnahmen, wie z. B. die Fortbildung von Verwal-
tungspersonal oder Modellversuche. Auch diese sind nicht zu unterschatzende Bausteine der Radver-
kehrsstarkung.

Im Ergebnispapier zum Nationalen Radverkehrsplan 3.0 (NRVP) der Bundesregierung werden 30 € je
Bilirger*in jahrlich fur die Radverkehrsférderung empfohlen. Umgerechnet auf Oschatz wiirde dies ein
Budget von 420.000 € jahrlich bedeuten. Angesichts der grol8 erscheinenden Summe sei hervorgeho-
ben, dass den Investitionen ein vielfacher volkswirtschaftlicher Nutzen gegeniibersteht. Eine konse-
quente und grol3ziigige Radverkehrsforderung rentiert sich sofort sowie langfristig.

Jeder investierte Euro rentiert sich
in der Kommune

» Weniger Arbeitsausfall durch bessere Gesundheit

e Weniger Arbeitsausfall durch Stau

» gesparte Kosten fiir medizinische Behandlung (Larm,
Luftqualitat, korperliche Fitness)

Pro Person und Jahr¥*
= 61 Ct. je Fahrradkilometer

Zusatzlich:

* Weniger Emissionen und Umweltschdaden-Folgekosten

» Vergleichsweise preiswertere Infrastruktur (Bau, Erhalt
und Pflege)

» Hohere Kaufkraft von Verbrauchern durch gesparte

Fahrkosten
L4 e

Zeit- und Platzersparnis (Europa)**

* Health Economic Assessment Tool WHO Europe (2012)
**European Cyclists Federation (ECF - 2016)
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6.3 Verstetigungsstrategie

Vorliegendes Radverkehrskonzept ist den mit Verkehrsplanung oder Radverkehr befassten Amtern
und Planungsbiiros zur Kenntnis zu geben, um die rechtzeitige Berlicksichtigung zu erreichen.

Den mit der Entwicklung des Radverkehrssystems in Oschatz direkt oder indirekt befassten Verwal-
tungsmitarbeitenden ist durch Teilnahme an Schulungen, Konferenzen und Fortbildungen die Mog-
lichkeit zu geben, sich mit den aktuellen Entwicklungen und Anforderungen auf Gebieten, die den Rad-
verkehr betreffen, vertraut zu machen.

Fur die erfolgreiche Umsetzung sind nicht nur finanzielle Mittel vonnéten, sondern auch eine entspre-
chend angemessene personelle Ausstattung in der Stadtverwaltung angesichts vielfaltiger zusatzli-
cher Aufgabenbereiche:

e Bewusstsein fiir den Radverkehr innerhalb der Verwaltung starken

e Kapazitaten fiir die fachliche Betreuung und fiir die wirksame Umsetzung der Offentlichkeitsar-
beit sichern

e  Grundsatzlich soll bei jeder BaumaRRnahme gepriift werden, ob Verbesserungen fir den Radver-
kehr moglich sind (auch bspw. Fahrradparken bei Wohnungsneubau).

e Das Radverkehrskonzept soll mit parallelen und kiinftigen Konzepten verschnitten werden.

e Eine ergdnzende Betrachtung des Themas Parken fiir Pkw in der Innenstadt und Entlastungsmog-
lichkeiten, die sich durch die neue Muldenquerung Schillerstralle ergeben haben, wird empfohlen.
Die damit erzielte Entlastung des innerstadtischen StraRennetzes rechtfertigt und erleichtert die
Flachenumverteilung zugunsten vertraglicherer Verkehrsarten.

Wirkungskontrolle

Der Zustand der Radverkehrsinfrastruktur soll im Zuge der allgemeinen regelmaRigen Stralleniliberpri-
fung erfasst werden. Uber den Fortschritt der Schaffung neuer RVA und Erfolge im Radverkehr (z. B.
anhand der Auswertung von Unfallstatistiken, Ergebnisse ADFC Fahrradklima-Test) soll die Offentlich-
keit informiert werden. Ggf. sind Anpassungen an Planungen vorzunehmen. Auch die Auswertung der
Wirkungen der MaRnahmen in den Bereichen Service und Offentlichkeitsarbeit (Nutzung der Kom-
munikationsinstrumente etc.) sind Teil des Monitorings.

Um Gefahrenstellen rechtzeitig zu erkennen und entsprechende MaRnahmen zur Verkehrssicherheit
ableiten zu kdnnen, soll das Unfallgeschehen kontinuierlich ausgewertet werden. 2033 soll das vorlie-
gende Konzept fortgeschrieben werden.

Wartung und Pflege der RVA

e Entsprechend der Kenntnis Giber den Zustand der RVA sollen eventuelle Mangel gezielt behoben
werden. Dies betrifft Oberflaichenbelage, Markierungen, Abstellanlagen, sowie weitere Elemente
im offentlichen Verkehrsraum.

e Ziel sollte es sein, dass RVA von Laub, Schnee, Glasscherben und sonstigen Verschmutzungen rein-
gehalten werden.

o Die Radverkehrswegweisung soll mindestens jahrlich kontrolliert werden, um Mangel zeitnah er-
kennen und beseitigen zu kdnnen.

e Fir die Unterhaltung von Radverkehrsanlagen sind ausreichende Finanzmittel zur Verfligung zu
stellen.
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Management
Empfohlen wird die Weiterfiihrung der bestehenden AG Rad Oschatz als amteriibergreifende Ar-

beitsgruppe mit vierteljahrlichen Tagungen unter Federflihrung des Stadtplanungsamtes mit einem
erweiterten Teilnehmer*innenkreis.

Einzubeziehende Akteure:

e StraBenverkehrsbehoérde

e Stadtverwaltung

e Institutionen und Verbande (Polizei, Schulen, Wohnen, Tourismus, ADFC, ...)

Mogliche Themen:

e Stand der Umsetzung von MaBnahmen

e Stand Mangel

e Auswertung Unfallanalyse bezogen auf Radverkehr

e Sichere Schulwege

e  Prifung von Neu- und Umbauplanen bzgl. ERA 2010

e Erstellung Sofortmalnahmen

e Baustellensituation und Umleitungen fiir Radfahrende
e Sjtuation Winterdienst und Reinigung

o Offentlichkeitsarbeit (Veranstaltungen, Marketing etc.)
e Fahrradparken

Kommuneniibergreifende Abstimmung
Gegebenenfalls sind zu ausgewahlten Themen vertiefende Konzepte zu erarbeiten.

Das vorliegende Radverkehrskonzept hat die Notwendigkeit von MalRnahmen fiir Radverkehrsanlagen
an klassifizierten StralRen identifiziert und definiert. Bei diesen missen kooperativ Ldsungen mit den
jeweiligen Baulasttragern angestrebt werden. Ein regelmaRiger Austausch ist hierfiir notwendig. Emp-
fohlen werden Austauschtreffen mit den Kommunen und Behorden des Landkreises im Halbjahres-
rhythmus sowie mit dem LASuV im Jahresrhythmus.

Des Weiteren sind MalRnahmen, insbesondere der Bau von Radwegen, vorgesehen, die Gber die Stadt-
grenze von Oschatz hinausgehen. Fiir die Planung und Umsetzung ist eine Abstimmung mit den ent-
sprechenden Nachbarkommunen nétig. Generell ist eine regelmaRige kommuneniibergreifende Ab-
stimmung zum Ausbau des Radwegenetzes notig.

Offentlichkeitsbeteiligung

Fiir die Akzeptanz von MalRnahmen ist eine angemessene Beteiligung der Bevolkerung bei weiteren
Planungsschritten notwendig.
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7. Fazit

Ziele und Chancen bestehen in der Moglichkeit, ab sofort mit vielfaltiger Unterstlitzung auf verschie-
denen Ebenen (Forderprogramme, Verbande, Zivilgesellschaft) entschieden den Wandel zu einer fahr-
radfreundlichen Stadt Oschatz voranzutreiben. Denn ein starker Radverkehr kann einen erheblichen
Beitrag zur Entwicklung einer zukunftsfahigen und lebenswerten Stadt leisten.

= Trotz bereits vorhandener Infrastruktur sind wichtige Liickenschliisse im Netz dringend nétig.
= Viele MaBBnahmen schnell und kostengiinstig umsetzbar.
=  Fordermdglichkeiten sind vorhanden.

Wenn alle Akteure, insbesondere die verschiedenen Verwaltungsebenen effektiv zusammenarbeiten,
konnen Netzliicken geschlossen werden und dem Fahrrad zu mehr Prasenz verhelfen. Der Umstieg ist
machbar und viele Birgerinnen und Bilirger warten auf die Umsetzung von MalRnahmen. Eine Ent-
schleunigung und Entspannung des StraBenverkehrs machen das Radfahren sicherer und somit at-
traktiver fir sensible Gruppen.

Handlungspotenziale fiir die Stadt Oschatz bestehen trotz Abhdngigkeiten auf Kreis-
/Staats- und BundesstraRen in maRgeblichen Bereichen:

=  Schaffung einer durchlassigen Altstadt fiir den Radverkehr

=  Flachendeckend sicheres Fahrradparken

=  Weitere Verkehrsberuhigung in Quartieren

=  Verkehrsbehordliche Anordnungen auf allen StraBen

= Wegeausbauten zur Anbindung von Ortsteilen abseits klassifizierter Straf3en
= (Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung zur Imagestirkung des Radverkehrs

@ Voraussetzungen

= Die vielen Abhangigkeiten von Freistaat und Landkreis missen zielgerichtet koordiniert werden. Impulse
und Bedarfe missen aktiv und stetig mit diesen Akteuren ausgehandelt werden.

=  Rickhalt in der Politik herstellen

=  Budget und Personal in der Stadtverwaltung

= Schrittweises Vorgehen als Einsteigerstadt

= Radverkehr in die Stadtentwicklung einbeziehen

&l Chancen

Die Qualifizierung der Infrastruktur ist eine wichtige Saule der Radverkehrsférderung. Ebenso wichtig
sind die ,weichen” Faktoren:

= Respektvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmenden

= Beflirworter vernetzen

= Vorbehalte iiberwinden, Skeptiker gezielt durch Offentlichkeitsarbeit und Diskussionsveranstaltungen
einbeziehen und Giberzeugen. Argumente dazu finden sich in diesem Konzept.
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